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1 REZUMAT

Documentul de fata reprezintd o extindere a Planului de Mobilitate Urbana Durabild a Municipi-
ului Odorheiu Secuiesc aprobat in 2018, la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale din zona ur-
bana functionala a acesteia, ce cuprinde comunele Feliceni, Mértinis, Simonesti, Lupeni, Dealu,

Zetea, Bradesti, Satu Mare si Varasag.

Documentul de fatg, face parte din programul international Interreg CHESTNUT( Comprehensive
Elaboration of Strategic plans for sustainable Urban Transport). In cadrul acestui proiect, Muni-
cipalitatea Odorheiu Secuiesc, ia parte impreund cu alte 11 municipalitdti. Prioritatea acestui
proiect este de a crearea o regiune Dundreana mai bine conectata si sustenabili energetic. Obi-
ectivul specific al programului este de a sustine sistemul de transport sigur si prietenos cu mediul

ce dezvolta un echilibru intre zona urban3 si rural3.

Analiza situatiei existente releva faptul cd, in prezent, atat in Municipiul Odorheiu Secuiesc cat si
in localitatile din Zona Urbana Functionald, cea mai mare parte a deplasarilor se realizeazi cu
autoturismul personal, impactul negativ al acestui fapt fiind resimtit la nivelul gradului de con-
gestie, poluare si la nivelul accesibilitatii scazute la servicii pentru populatia aflati in dificultate

din punct de vedere social.

Demografic, intreaga zona sufera un proces de scadere a populatiei si de imbatranire care duce
la noi provocdri cu privire la modalitatea de deplasare a locuitorilor. Traficul de autoturisme este
in crestere, nivel indicat si de valoarea de 93.337.035 veh*km/an. Odorheiu Secuiesc este un
important centru polarizator la nivelul ariei urbane functionale, dominénd din toate punctele de
vedere celelalte localitati. Nivelul scizut al calitatii vietii si lipsa de activitate economic3 in locali-
tatile polarizate determina pe locuitorii acestora sd realizeze zilnic deplasari in interes de munci,
educatie sau pentru acces la servicii de baza sau specializate, citre Odorheiu Secuiesc, iar aceste
deplasari sunt realizate cu preponderenta cu autoturismul personal.

In cadrul teritoriului studiat existd zone cu o densitate ridicata si care genereaza o presiune ridi-
catd pe infrastructura de transport.

La nivelul celorlalte localitati din ZUF, in mod general, populatia este localizats de-a lungul strazii
sau strazilor principale (enumerdm aici Satu Mare, Feliceni, Tribod), in locuinte individuale de tip
rural.
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Starea tehnicd a retelei de drumuri din ZUF Odorheiu Secuiesc se afld in mare masuri intr-o stare

necorespunzatoare, care afecteaza in mod negativ mobilitatea populatiei.

Aproximativ 35% din arterele situate in reteaua de baza a orasului se afld intr-o stare medie, rea
sau foarte rea, subliniind cdile de trecere utilizate de vehiculele de transport de marfa, precum si
de zonele periferice. Starea tehnica a retelei de drumuri din ZUF Odorheiu Secuiesc se afld in
mare masura intr-o stare necorespunzatoare, care afecteaza in mod negativ mobilitatea popula-
tiei.

Transportul public disponibil in cadrul FUA este cu autobuzul. Caracteristica retelei este radial,

concentrandu-se pe strazile principale ale FUA. Nu exista puncte de transfer centrale / sub-cen-
trale pentru autobuz.

Infrastructura existenta pentru mobilitatea velo are o lungime de aproximativ 5 km, dar nu exist3
o cale separatd de biciclete si nu exista semafoare separate pentru biciclete. Calea si pistele de
biciclete existente sunt intr-o stare foarte proastd: vopseaua marcajelor este aproape stearss, iar
masinile sunt parcate neregulat peste ele.

Au fost testate 3 scenarii posibile de evolutie a contextului national si european si de abordare a

disfunctionalitatilor mobilitatii urbane si de rezolvare a acestora.

Scenariul ales a fost structurat in 5 obiective. Primul este dedicat eficientizirii si cresterii accesi-
bilitatii transportului public, cel de-al doilea este dedicat credrii unui sistem de transport alterna-
tiv durabil, cel de-al treilea se referd la sciderea emisiilor poluante si a gazelor cu efect de sera,
obiectivul nr. 4 tinteste cresterea gradului de siguranta pentru deplasirile zilnice, iar asigurarea

unei dezvoltdri sustenabile este urmarit prin obiectivul numarul 5.
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2 INTRODUCERE

Municipiul Odorheiu Secuiesc a aprobat primul Plan de mobilitate Urbani Durabil in anul 2016.
Planul a introdus in acea perioada o abordare initiatoare a conceptului de mobilitate urban du-
rabild, orientata catre locuitorii orasului, nu citre masini. Planul a inclus o abordare novice de
cooperare intre sub-sectoarele transportului public, in scopul atingerii unor obiective puternice,
ce aveau ca scop final, reducerea impactului negativ asupra mediului inconjurtor. Fiind prima
generatie de planuri de mobilitate din Romania, acestui document i-au lipsit structura clari a

documentului si proiectele nejustificate pentru crearea unei viziuni optime ce putea fi usor de
atins.

Astfel, documentul de fat3, face parte din programul international Interreg CHESTNUT( Compre-
hensive Elaboration of Strategic plans for sustainable Urban Transport). in cadrul acestui proiect,
Municipalitatea Odorheiu Secuiesc, ia parte impreuni cu alte 11 municipalititi. Prioritatea aces-
tui proiect este de a crearea o regiune Dundrean3 mai bine conectat3 si sustenabil3 energetic.
Obiectivul specific al programului este de a sustine sistemul de transport sigur si prietenos cu
mediul ce dezvolta un echilibru intre zona urban3 si rural3.

Proiectul CHESTNUT o sa contribuie la dezvoltarea unei mai bune conectivitati pentru un sistem
de transport sigur si prietenos cu mediul, conectat si interoperabil, bazat pe zone urbane functi-

onale ale Regiunilor Dunarene, per ansamblu sustinand integrarea mai multor paliere de interes.

Dezvoltarea sistemului de transport se va realiza prin valorificarea potentialului natural si antro-
pic al orasului, in limitele si constrangerile existente, atat de natura geografic sau tehnics, cat si

de ordin financiar, astfel incat s& poata fi indeplinita viziunea de dezvoltare durabili a orasului.

Pentru crearea unei zone urbane durabile si bine conectate, este necesar3, elaborarea unui Plan
de Mobilitate Urbana Durabil3 a Zonei Urbane Functionale (denumit in contiuare ”Planul”}, care
sa se adreseze problemelor cu care se confrunti locuitorii si afacerile din zona de influenta si care
sa propuna obiective si proiecte menite sé rezolve aceste probleme printr-o manierd economica
si responsabila fatd de mediu (sustenabil3).

Planul este un demers functional, necesar si obligatoriu si contine investitii ce vizeaza:

o Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere

o Construirea infrastructurii si facilitatilor pentru biciclisti
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Conversia si amenajarea unor zone pietonale
Reabilitarea sau crearea de trotuare si alei pietonale

Extinderea si modernizarea sistemului de transport public

o o o0 O

Crearea de noduri de transfer intre diferitele moduri de transport

Municipiul Odorheiu Secuiesc este considerat arie functionald urbana de importanta locald, n
studiile ESPON Delimitarea zonei functionale urbane a municipiului Odorheiu Secuiesc prezen-
tats in figura 1.1s-afacut conform studiului ”Cadrul Metodologic pentru implementarea eficienta
a activitatilor de dezvoltare urbani durabild” realizat de Banca Mondial3 (2015), asa cum este
specificat in Anexa 3 a Documentului cadru de implementare a dezvoltirii urbane durabile - Axa
Prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, a Programului Operational Regional 2014-
2014.

FLocalitati din zpna.urbang'funi:tibnéls ' Localitati limitrofe

Comuna Feliceni * Comuna Meresti
i Comuna Mdrtinis ' Comuna Lueta '|
'. Comuna Simonesti : Orasul VIahita !
| comuna Lupeni - Comuna Capélnita i
‘1 Comuna Dealu . Comuna Madaras i
!l Comuna Zetea Comuna Danesti !
| Comuna Bradesti  Comuna Jojeni
| Comuna Satu Mare " Comuna Praid
i Comuna Varasag ! Comuna Corund

Comuna Atid ;
Comuna Geoagiu i
. Orasul Cristu Secuiesc
Comuna Porumbenii Mari
Comuna Mugeni
Comuna Ocland
Tabel 2-1 Lista Localitatilor din zona urbana functionald sursa: tabel realizat de consultant

Municipiul Odorheiu Secuiesc, prin functiile sale complexe, este centru de polarizare pentru lo-
calittile rurale, pentru care este furnizor de servicii de interes general si de locuri de munca. De
asemenea, este un important centru turistic si cultural, fiind pol generator de mobilitate. Aceastd
polarizare se reflectd in fluxuri de deplasare, in mare parte de navetism. in acelasi timp, orasul
Odorheiu Secuiesc trece printr-un proces, comun majoritatii oragelor mijlocii si mari din Romaénia,
de expansiune urbana pe teritoriul localitatilor alsturate, care se manifesta cu o mai mare inten-
sitate pe teritoriile comunei Feliceni si Bradesti, dar si comunei Tibod, Satu Mare. Tn acest context
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siavand in vedere cerintele Termenilor de Referint3, zona principala de studiu a Planului de Mo-
bilitate Urbana Durabil3 este teritoriul administrativ al Municipiului Odorheiu Secuiesc, dar ana-
liza planului de mobilitate este extins3 la diverse niveluri teritoriale si se diferentiaza astfel:

© Zona principala de studiu — zona functionald a Municipiului Odorheiu Secuiesc. Pentru
aceast teritoriu se utilizeaza un nivel maxim de dezagregare a datelor (detaliere relevants
a datelor spatjiale, socio-economice si comportamentale). Aceasta este si zona de colec-
tare si analizd a datelor din teren. —

© Zona de analizd extinsa — cuprinde, pe lang3 Municipiul Odorheiu Secuiesc, localitatile
incluse in zona sa functional3 urbani cu care acesta are relatii spatial-functionale si socio-
economice cu impact semnificativ asupra mobilitatii. La acest nivel teritorial este utilizat
un nivel mediu de dezagregare a datelor, relevant pentru modelarea de trafic si identifi-
carea proiectelor si actiunilor.

o Context supra-teritorial — include intreaga zon3 functionals urbani a Municipiului Odor-
heiu Secuiesc, judetul si regiunea Centru, pentru care este utilizat un nivel minim de
dezagregare a datelor. Sunt de asemenea luate in consideratie influentele si conditiona-
rile relevante de la nivel national si european. 15 Anexa 3 - Zone functionale urbane.
Propunere de delimitare a zonelor functionale urbane conform studiului Cadrul metodo-
logic pentru implementarea eficients a activitatilor de dezvoltare urbang durabils
(Banca Mondial3, 2015). Aceasta dinamic se reflectd in numrul si natura autorizatiilor
de construire in sectorul rezidential si nonrezidential.

Sub auspiciile dezvoltarii durabile, ZUF Odorheiu Secuiesc ar putea deveni un important exemplu
de buna practicd la nivel national. ZUF Odorheiu Secuiesc va deveni o zon3 accesibils pentru din
ce in ce mai multi oameni si afaceri, utilizind moduri de transport prietenoase cu mediu si ino-
vative tehnologic. Fructificarea acestei oportunitati si a avantajului teritorial va putea fi realizati
numai prin dezvoltarea unui sistem de transport integrat, care s3 asigure in mod eficient mobili-
tatea locuitorilor din Odorheiu Secuiesc si si creasci accesibilitatea celor din periurban atat intre
zonele definite intocmai cat si dinspre periferic (localitatile din ZUF) citre centru (centrul urban).

Obiectivul general propus pentru ZUF Odorheiu Secuiesc este mulat in jurul conceptului de “mo-
bilitate conectiva”, ceea ce inseamni crearea si intdrirea legaturilor care vor duce la cresterea

accesibilitatii general si care vor facilita cresterea prosperitdtii pentru locuitorii din zona direct
afectata de interventiile propuse in Plan.
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3 ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

3.1 SURSE DISPONIBILE DE DATE SI INFORMATII

In presant Municipiul Odorheiu Secuiesc are un PMUD realizat in 2016 si actualizat in 2018. Da-
tele disponibile la nivel de municipiu sunt complete, insé la nivel de ZUF, fiindc nu s-a mai realizat
un astfel de demers, datele disponibile au fost putine, o0 mare parte din ele fiind colectate cu
ocazia realizdrii prezentului Plan.

Datele lipsa, dar necesare la nivel de ZUF au fost identificate ca referindu-se la date de trafic, cota

modal3, disfunctionalitati ale mobilitatii persoanelor si marfurilor sau date cu privire la navetism.

Pentru a acoperi aceste goluri informationale si a realiza o analizd diagnostic care s acopere cu
date suficiente si comparabile toate localitatile din ZUF, au fost mobilizate resurse financiare si
umane n cadrul acestui proiect ‘prin care au fost colectate date cu referire la trafic, realizate
chestionare pentru sintetizarea stdrii actuale a mobilitatii la nivel de ZUF.

In Romania, nu se colecteaza la nivel national, regional sau local date cu privire la mobilitatea

populatiei si bunurilor, decat tangential, datele colectate trebuind a fi trecute printr-un filtru ana-
litic inainte de a fi utilizate.

Au fost identificate principalele date socio-economice existente, datele ce trebuie considerate in

cadrul etapelor de colectare, precum si indicatorii de rezultat, ce reprezinta rezultate ale PMUD
(date de iesire).

Populatie, la nivel dezagregat

Numar gospodarii, la nivel dezagregat

Numar locuri de munca, la nivel dezagregat

Numarul de vehicule inmatriculate, pe categorii
Reglementari urbanistice existente

Distributia principalelor activitdti economice din municipiu
Topologia retelei rutiere

Reteaua de transport in comun

Pasageri transport in comun
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Categorie Tip

Statistica accidentelor rutiere
Strategia de dezvoltare Proiecte de infrastructura in derulare sau de perspectiva
Cererea de transport Numdratori de circulatie clasificate

Anchete de tip Origine-Destinatie

Interviuri privind mobilitatea populatiei

Numardtori pasageri transport in comun

]
vy
i
=
T
L]
3
o
D
o

Interviuri pietoni si biciclisti

Masuratori viteze de parcurs

3.2 MOBILITATE: CE ESTE CARACTERISITIC ZONEI DE STUDIU CU PRIVIRE LA MOBILITATE?
Cota modala pentru centrul urban Odorheiu Secuiesc este: 13.5.% transport public, 35.2%
autoturism, 10.2% bicicleta si 39.6% mers pe jos.

Cota modala pentru intregul ZUF: 24% transport public, 62% autoturism, 5% bicicleta si 9%

mers pe jos.
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Mun. Odorheiu ZUF Odorheiu

Secuiesc Secuiesc

autoturism

I bicicleta
mersul pe jos
transportul public

Municipiul Odorheiu Secuiesc este incadrat la sectiunea localitatilor urbane de rang Il conform
PATN sectiunea IV (legea 351/2001) si cuprinde 34257 locuitori in 2011 (conform RPL 2011). Nu-
marul populatiei a scdzut cu peste 14% in intervalul 1992-2011. Aceasta dinamici negativi s-a
ameliorat usor intre intervale masurate de recensimant; 1992-2002 scidere de 7.53% si7.281n
intervalul 2002-2011.

Dinamica negativd populatiei este similara cu cazul resedintei de judet Miercurea Ciuc. Totusi in
cazul asezdrilor invecinate populatia scade intr-un ritm mai lent (8-9% la Cristuru Seciuesc si Mir-
tinig) sau chiar creste, cum este cazul comunei Feliceni (crestere 9%).

Declinul demografic al municipiului Odorheiu Secuiesc este dat in cea mai mare parte de mi-
gratiune dat fiind faptul cd sporul natural este pozitiv. Astfel in continuare peste 200 de persoane
isi schimba resedinta anual. Aceasta tendint3 este totusi in scidere din anul 2011 (461 de ple-
cari).Cele mai frecvente plecéri din municipiu sunt cele far3 schimbarea domiciliului? aspect vizibil
si din faptul ca numarul populatiei dupa domiciliu scade foarte lent (1,7% in intervalul 2007-2016

cf. INS Tempo). Astfel putem constata ca desi populatia orasului scade constant, doar o parte

! Schimbarea adresei din buletin sau vizi de flotant.

9
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scazutd din cei care migreaza citre alte localititi o fac schimbandu-si domiciliul pastrandu-si lo-
cuintele. Acest lucru face ca orasul s3 se extind (expansiune urband) desi numarul populatiei
rezidente scade.

Acest fenomen are implicatii si la nivel de mobilitate.

Distanta totala parcursd de autoturisme intr-un an este de 93.337.035 vehicule*kilometru, iar

98% din aceasta distanta este realizata in centrul urban principal.

Viteza medie de parcurs pentru autoturisme la ora de varf este de 43 km/h iar in centrul urban
principal este de 23.7km/h.

Parcursul mediu al autoturimelor la ora de varf este de 6.5 km iar in centrul urban principal este
de 4.3 km.

La ora de varf, se realizeaza aproximativ 6,254 c3l3torii cu autoturismul personal pe reteaua stra-
dala a centrului urban principal din care 4% este trafic de tranzit si 7,663 cdlatorii la nivelul ZUF.

Din analiza cererii de transport, la ora de varf PM, raportul dintre intrari si iesiri este de 55%-45%,
cu alte cuvinte, in acest interval de timp, Odorheiu Secuiesc atrage mai mult trafic decat gene-
reaza.

In concluzie, Odorheiu Secuiesc este un important centru polarizator la nivelul ariei urbane func-
tionale, dominand din toate punctele de vedere celelalte localitati. Nivelul scazut al calitatii vietii
si lipsa de activitate economic in localitatile polarizate determing pe locuitorii acestora si reali-
zeze zilnic deplasari in interes de munca, educatie sau pentru acces la servicii de bazi sau speci-
alizate, cdtre Odorheiu Secuiesc, iar aceste deplasiri sunt realizate cu preponderenta cu autotu-
rismul personal.

3.3 STRUCTURA URBANA

La nivel teritorial, densitdti mai ridicate sunt in orage, dar singurul care are o densitate cu premise
pentru o bund organizare si rentabilizare a transportului public, colectiv, este Municipiului Odor-
heiu Secuiesc, cu o densitate net3 {populatie/ suprafata construit3) de 730.32 loc./kmp. Repar-
titia in profil teritorial a densit&tilor, pe circumscriptii (zone) de trafic, din intravilanul orasului
principal evidentiaza densitati mai reduse in periferie.

10
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Celelalte localitati au densit&ti nete foarte reduse, de sub 50 loc./kmp, in timp ce densitatea brut3
(nr. Locuitori/ suprafata administrativd) cunoaste valori medii de 967 loc./kmp pentru mediul
urban si de 41 loc./kmp pentru mediul rural.

Se observa din analizele facute, ca aria de influenta a municipiului, se reflects asupra localitatilor
Bradesti si Satu Mare, unde densitatea populatiei este peste media Tnregistrata la nivelul Zonei
Urbane Functionale. Acest lucru poate fi datorat faptului ci municipiul Odorheiu Secuiesc fiind
un polarizator foarte mare asupra zonei, procesul de expansiune urbani se reflect asupra locali-
tatilor cele mai apropiate de acesta, transformandu-se in comune dormitor.

in cadrul municipiului Odorheiu Secuiesc, cea mai mare parte a populatiei se concentreaza in
lungul strazilor Victoriei, Croitorilor si, Bethlen Gébor si a bulevardului Independentei. Aceste
strdzi deservesc cartierele de locuinte colective Bethlen si Taberei asigurand legatura acestora cu
zona centrald. Un numar ridicat de populatie este deservit si de strada Insulei amplasata in veci-
natatea sudica a raului Tarnava. Celelalte zone inglobeazi o populatie mai scazutd datoritd tipo-
logiei dominante de locuire (locuire individual3).

Tn cadrul teritoriului studiat exist3 zone cu o densitate ridicata si care genereaza o presiune ridi-
cata pe infrastructura de transport.

La nivelul celorlalte localitati din ZUF, in mod general, populatia este localizata de-a lungul strazii

sau strazilor principale (enumerdm aici Satu Mare, Feliceni, Tribod), in locuinte individuale de tip
rural.

.
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Marii agenti economici, institutiile de invatamant (liceele), precum si alte centre de atractie sunt
localizate in principalul centru urban, polarizdnd populatia din ZUF.

Cele mai multe locuri de munc3, care se adreseazi intregii populatii apte de munci din ZUF sunt
localizate in Municipiul Odorheiu Secuiesc, in zonele industriale din partea de sud si de nord-est
ale acestuia, generandu-se de aici un numar important de deplasiri zilnice in scop de naveta,

Tn anul 2017, la nivelul ZUF se inregistreaza un total de 861 de navetisti, dintre care 432 sunt
navetisti ce se deplaseaza citre locul de muncs ( localizat in Municipiul Odorheiu Secuiesc). Cel
mai ridicat numar de navetisti ser regdseste in localitatea Simonesti, localitate cu o densitate a
locurilor de munci foarte scizuts ( 0.184 locuri de munca la 1000 de locuitori). Tn localitatea
Martinis, se inregistreaza cel mai mic numir de navetisti angajati ( 11 navetisti), cu toate ci den-
sitatea locurilor de munci este de 0.178/1000 de locuitori. Restul localitatilor au un numar de
navetisti ce variaza intre 12 si 70. Cu toate c3 municipiul Odorheiu Secuiesc nu este singurul po-
larizator la nivel judetean, deplasarile zilnice a cel putin 900 de navetisti are mai multe efecte
asupra mobilitatii urbane si a mediului inconjurator

3.4 ACCESIBILITATEA IN ZONA URBANA FUNCTIONALA
ZUF Odorheiu Secuiesc este situat pe traseul mai multor rute de transport intern, ceea ce ii con-
fera toate atributele unui important nod de transport rutier.

Reteaua rutiera |a nivel regional

Teritoriul administrativ este amplasat pe mai multe coridoare majore de transport la nivel natio-
nal, ceea ce conferd municipiului Odorheiu Secuiesc un rol polarizator de distribuire la traficului
in zona central4 a tarii. Principalele drumuri interurbane ce deservesc zona urbana Odorheiu Se-
cuiesc sunt DN13A (Praid-Miercurea Ciuc) si DJ137 (cu directia Brasov),

Din perspectiva coridoarelor prioritare TEN-T, Romania este traversata de:
) Coridorul nr. 5, Orient-East Med
o Coridorul nr. 8, Rhin-Dunire

ZUF Municipiul Odorheiu Secuiesc nu beneficiaz de conectivitate primara la cele dou3 coridoare
TEN-T prioritare.

Schema dupa care este organizat reteaua principal3 de trafic din Municipiul Odorheiu Secuiesc

este una de tip radial, cu 3 directii principale (Praid, Miercurea Ciuc si Rupea-Brasov ).
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SUprafata™

Densitate (km/kmp) =

Tip'Drum Itingime {km) Densitate{km/kmp)

ZUE(kmp) | valoriinationale
Drum Eurapean 0 - 0.0241
Drum National 59.1 685.5 0.0863 0.0418
Drum Judetean 153.1 ’ 0.2235 0.1306
Drum Comunal 250.2 0.3653 0.2807

Densitatea retelei de drumuri la nivelul ZUF este superioar3 valorilor raportate la nivel national,

cand este luata in considerarea intreaga retea de drumuri din Romania.
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Doar 3 localitati din ZUF beneficiaza de acces direct la transportul feroviar. Municipiul Odorheiu
Secuiesc are pe teritoriul lui doud statii de cale ferats, din care una este principala. Cererea de
transport feroviar de cal3tori este deservita de un numar zilnic de 10 trenuri (servicii), toate fiind
Regio.

Sistemul de transport public la nivel de ZUF este asigurat de ciitre prestatorii de servicii de tran-
sport public judetean, care detin licente pentru trasee care leagd in mod direct localititile din

ZUF sau fac legatura acestora cu alte localitati la nivel judetean sau national. Se poate observa c3
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3.5 TRAFICUL MOTORIZAT
Pentru a determina gradul de utilizare a autoturismului personal inregistrat la nivel de centru
urban / ZUF, au fost considerate date cu privire la gradul de detinere a unui autoturism personal

de catre locuitorii din ZUF. Pentru Odorheiu Secuiesc, in 2014, rata de motorizare era de 360 de

autoturisme la 1000 de locuitori.

Reteaua de strada este cvasi-neregulatd, fiind o combinatie a drumurilor radiale care converg
spre un centru istoric a carui retea de strazi constd in drumuri inguste si neregulate. Reteaua de
cartiere periferice, dezvoltatd n ultimii ani, este aproximativ ortogonald (retea). Zonele vechi,
dezvoltate pe dealuri, sunt “irigate” de o retea stradalad neregulata. La nivelul ZUF, reteaua stra-
dala este predominant liniara.

Orasul este situat intr-o zond depresionard, inconjurata de relief. Centrul urban principal este
strabdtut de rdul Tadrna Mare, care constituie un obstacol in calea cal3toriilor urbane. De aseme-
nea, centrul urban este traversat de o linie de cale ferata care se desfasoara paralel cu réul Tar-

nava Mare, contribuind la efectul de bariera fizica.
La nivelul localitatilor rural din ZUF nu exista puncte unde traficul sa se desfdsoare cu dificultate.

Punctele nevralgice ale retelei rutiere in care apare in mod regulat congestia in Odorheiu Secuiesc
se afld in:

- zona perimetrald a Centrului Istoric
- Strada Bethlen Gabor (intre centrul comercial Kaufland si centrul istoric)
- Strada Kossuth Lajos (intre strada Kuvar si centrul istoric)

- Intersectii: Strada Beclean - Strada Nicolae Balcescu; Strada Vulturului - strada Nicolae Balcescu;

Strada Kossuth Lajos - Piata Priméariei; Strada Tomsa Sandor - strada Tamasi Aron.

Pentru a evalua siguranta traficului urban din Odorheiu Secuiesc, au fost analizate datele bazei

de date privind accidentele gestionate de Politia Rutiera.

Baza de date privind accidentele rutiere aratd o dinamica constanta a numarului de accidente

inregistrate in reteaua stradald a orasului principal, numarul victimelor fiind de 55 in 2015, ma-
joritatea constand in raniri usoare,
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O analiza a cauzelor accidentelor arata c& majoritatea acestora rezult3 din coliziuni laterale (30%),

urmate de lovirea pietonilor (25%) si de lovirea obstacolelor de pe sosea (10%).

Potrivit datelor statistice din centrul orasului, zonele cu cel mai mare risc de incidente de acci-
dente rutiere sunt strézile Bethlen Gabor si Beclean, conform studiilor efectuate pentru docu-

mentul PMUD. La nivelul localitatilor rurale din ZUF incidentele din trafic sunt foarte rar intalnite.

3.6 INFRASTRUCTURA RUTIERA $I SERVICII ASOCIATE AUTOTURISMELOR
Caile de comunicatii si de transport din ZUF Odorheiu Secuiesc satisfac in prezent o mare parte

din necesitatile curente, insd urmatoarele aspecte si disfunctionalitati sunt demne de remarcat:

© o conditie tehnicad necorespunzitoare a drumurilor de legatur si a strazilor
lipsa trotuarelor si a marcajelor corespunzatoare;
lipsa locurilor de parcare amenajate;

lipsa sau intretinerea necorespunzitoare a semnelor rutiere.

o 0o o o

valori ridicate ale traficului

Starea tehnicd a retelei de drumuri din ZUF Odorheiu Secuiesc se afld in mare misurs intr-o stare

necorespunzatoare, care afecteaza in mod negativ mobilitatea populatiei.

Aproximativ 35% din arterele situate in reteaua de bazd a orasului se afla intr-o stare medie, rea
sau foarte rea, subliniind cile de trecere utilizate de vehiculele de transport de marfa, precum si

de zonele periferice.

Cota de piata si atractivitatea transportului public urban sunt afectate de viabilitatea slaba a stra-

zilor utilizate de autobuze si microbuze.

Imbunétatirea viabilitatii tehnice a strazilor reprezintd@ un obiectiv major pentru imbunatatirea

mobilitatii urbane a pasagerilor, a marfurilor si a traficului nemotorizat de pietoni si biciclisti.

Analizénd situatia actuald a centrului urban, din punct de vedere al zonelor pietonale, exista o
serie de puncte tari si puncte slabe in ceea ce priveste dispunerea si functionalitatea acestora.
Aceasta identificd un numar relativ mic de strizi in care spatiul pietonal nu exista. Acestea se
regasesc in zonele periferice ale orasului, unde se intalneste fenomenul de expansiune urbani.
Crearea legaturilor pietonale cu zonele nou dezvoltate reprezinta un element important pentru
incurajarea transportului nemotorizat (pietonal si velo), sprijinind in acelasi timp accesibilitatea
in aceste zone.
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Pe langa aceste zone periferice, pe strada Nicolae Balcescu exista o lipsa de accesibilitate pieto-
nald, o artera importanta care leaga zona industriala si zona rezidentiala. Asigurarea accesului
pietonal la aceastd artera ar consolida legatura dintre cele doua zone si ar promova traficul ne-
motorizat.

in localitatile rurale din ZUF situatia este mult mai rea. In nici o localitate infrastructura pietonald
existenta nu respectd un minim de conditii tehnice (ldtime, calitatea suprafetei) iar pe majorita-
tea covarsitoare a acestora nu se intdlnesc trotuare deloc, ceea ce face ca majoritatea deplasari-
lor pietonale sa se desfdsoare pe carosabil, crescand riscul de accidente si se incurajeaza astfel
utilizarea autoturismului pentru deplasari.

Odorheiu Secuiesc dispune de 406 locuri de parcare cu platd administrate de Primarie. Aceste
locuri sunt concentrate in zona central3, fiind taxate cu 1 leu / ord la masina de parcare sau cu
0,30 € prin plata prin SMS. Exista, de asemenea, posibilitatea de a cumpara abonamente pe zi,

luna sau an, dar aceasta achizitie nu garanteaza un spatiu de parcare rezervat.

Programul de parcare cu plata functioneaza intre orele 8:00 si 17:00, permitand locuitorilor s3
parcheze gratuit in timpul noptii. In prezent, parcarea publica in Odorheiu Secuiesc poate fi utili-
zata de orice persoana care detine un vehicul, indiferent de locul de origine , dar cu plata unei
taxe de parcare si respectarea reglementarilor. Locurile de parcare sunt clasificate in functie de
zona lor (zonele A si B).

Diferentele de taxare dintre zona de parcare A si B sunt foarte scazute, ceea ce incurajeaza par-
carea in zona centrala a orasului central. Pentru celelalte municipalitati incluse in ZUF, nu exista

reglementari pentru parcare, deoarece in majoritatea cazurilor locuitorii isi parcheaza masina pe
proprietatea lor,

Nu exista niciun document care sa precizeze pozitia de parcare in afara strazii.

in prezent, nu exist3 un un sistem de partajare a masinilor sau un operator de ”car-sharing” care

sa fie interesat de stabilirea unui serviciu in orasul central / ZUF.

La nivelul celorlalte localitati din ZUF nu sunt amenajate locuri de parcare pe spatiile publice.
Aceasta se intampld datoritd cererii pentru astfel de spatii care este destul de scazuta (in lipsa de
locuri de atractie pentru detindtorii de autoturisme). in putinele locuri care atrag aceasts cate-
gorie de populatie din localitatile rurale din ZUF, stationarea se face direct pe marginea carosa-
bilului.
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3.7 TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Serviciile feroviare din cadrul ZUF sunt limitate, in prezent servind doar orasul de baza, munici-
palitatile Feliceni si Mugeni. Nu sunt disponibile informatii privind momentul trenurilor care trec
prin aceste zone. In statiile centrale, gara principala se afla in apropierea centrului orasului, iar
pentru celelalte doua localitati gara se afla la granita dintre acestea.

In ceea ce priveste traficul feroviar, localitatea se afl3 intr-o situatie nefavorabila. Desi linia de
cale feratd locald Odorheiu Secuiesc-Vanatori a fost pusa in functiune in secolul al XIX-lea, pan3
in prezent nu au existat evolutii relevante. Desi aceasta linie feroviara a fost extinsa la 5 km spre
Sighisoara, Odorheiu Secuiesc este acum o ramura insuficient exploatata. Consecinta acestui sta-
tus este nu numai absenta unei legituri feroviare la Miercurea Ciug, ci si lungirea ineficient a

accesului feroviar pentru localitatile din ZUF la alte orase mari ale tarii.

Raza de acoperire de 5 minute de la statia de transport pe cale feratad cuprinde aproximativ 2550
de locuitori din Odorheiu Secuiesc, majoritatea acestora in centrul orasului. Operatorul si mana-
gerul de infrastructura al cdilor ferate este CFR si este un sector strategic de interes national,

contribuind la libera circulatie a persoanelor in interiorul siTn afara tarii.

Serviciul de Transport Public din Odorheiu Secuiesc a fost delegat de catre Consiliul Local compa-
niei Balint Trans S.R.L.

Transportul public disponibil in cadrul FUA este cu autobuzul. Caracteristica retelei este radialg,
concentrandu-se pe strazile principale ale FUA. Nu existi puncte de transfer centrale / sub-cen-
trale pentru autobuz. Tn centrul orasului linia de autobuz se conecteaza la gard, dar nu existd o

infrastructurd dedicata acestui scop. Nu exist3 nicio masuri de prioritare a transportului public
rutier in cadrul FUA.

Utilizarea transportului public este in scadere, iar acest fenomen se datoreaz infrastructurii ne-
corespunzatoare a transportului public, materialului rulant necorespunzator, frecventa autobu-
zelor este prea scazuta; zone care nu sunt acoperite de transportul public; mijloacele de transport
sunt necorespunzatoare din diverse motive, statiile sunt situate prea indepartate unul fata de
cellalt, oferta de transport public neatractiv, lipsa facilitatilor pentru persoanele cu mobilitate

redusa si municipalitatile care nu beneficiazs de transportul public local in FUA,
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3.8 MOBILTATEA VELO

Modul de conformare a planificarii urbane a municipiul Odorheiu Secuiesc face ca acesta sa aib3
o dimensiune optima pentru pietoni si biciclisti. In general, orasele a ciror dimensiune (lungime
/ latime) se afld in jur de 5 km, sunt considerate favorabile pentru orase ce pot fi parcurse pe jos.
Acest lucru se datoreaza faptului ca dimensiunea redusa permite orasului sa traverseze in mai
putin de o ora pe jos sau 15 minute cu bicicleta, Odorheiu Secuiesc are o lungime de 6 km est-
vest si 4 km nord-sud. Cu toate acestea, cele mai importante facilitati si zonele cele mai dens

populate locuite intr-un perimetru de 3 x 3,5 km.

Topografia zonei urbane functionale este variabil3 si exist3 si portiuni cu o pant3 inaltd de 18%
(strada Gabor Aron din Odorheiu Secuiesc) unde este posibil s3 existe o dificultate in navigarea
pe rute. In concluzie, conformarea orasului este favorabild ciclismului, cu exceptia unor zone

identificate in S, S-V ale orasului (strazi: Rozei, Santimbru, Piata Tacerii, Josef Attila).

Infrastructura existenta pentru mobilitatea velo are o lungime de aproximativ 5 km, dar nu exist3
o cale separata de biciclete si nu exista semafoare separate pentru biciclete. Calea si pistele de
biciclete existente sunt intr-o stare foarte proasta: vopseaua marcajelor este aproape stears3, iar
masinile sunt parcate neregulat peste ele.

Nu existd un cadru legislativ local pentru biciclete. Infrastructura de parcare pentru biciclete este

slaba in centrul orasului si inexistentd in celelalte municipalitati.
Nu existd nici o schema de partajare a bicicletelor disponibile in oras / ZUF.

Majoritatea accidentelor care implica biciclisti se datoreaza lipsei de atentie a soferilor si a bici-
clistilor cu prioritate.

Grupurile locale sunt integrate in luarea de decizii si purtarea de discutii despre dezvoltarea vii-
toare a mobilitatii. Tn Odorheiu Secuiesc este o asociatie de biciclete care ne ajuti si decidem si
sa punem in aplicare masurile adecvate pentru nevoile populatiei. Pentru aceasts temé a infras-
tructurii de ciclism, aceastd asociatie ne-a ajutat sa observam principalele probleme ale ciclismu-

lui de zi cu zi si s rezolvam preocupdrile principale.
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3.9 SCENARII DE DEZVOLTARE

Scenariile dezvoltate pentru Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona Urban3 Functio-

nala a Municipiului Odorheiu Secuiesc se refera la anul 2030

3.8.1 Scenariul 1 (de baz3)

Acest scenariu se va concentra pe eficientizarea transportului motorizat si cresterea fluxului de
trafic, precum si facilitarea transportului de marfuri la nivel regional. Tn acest scenariu, structura
demografica va avea o evolutie negativi, cu 3,49% pentru intreaga ZUF si 7,41% pentru orasul
central. Potrivit acestui scenariu, serviciul de transport public se va diminua ca numir de utiliza-
tori, numarul autoturismelor care utilizeazd combustibili fosili se va diminua, iar serviciul feroviar
va dispdrea. In ceea ce priveste cota modals, acest scenariu propune modificarea modului de
transport in centrul orasului. Cota modalad a transportului public scade, masina personali va
creste. Rata modala pentru mersul pe jos va scadea cu 10 puncte procentuale (30% in 2030), iar
ponderea modala a biciclistilor va fi mentinuta la 9%. Scenariul sustine ca situatia calitatii vietii
nu se va imbunatati in mod semnificativ, deoarece nu vor exista schimbri majore in prioritizarea
mobilitatii alternative. Atunci cand avem de-a face cu diferite grupe de varst, copiii vor fi expusi
traficului din cauza lipsei de rute pietonale sigure, in timp ce varstnicii nu vor putea si se depla-
seze in conditii sigure si eficiente, ceea ce va duce la izolarea lor de comunitate. In acest scenariu,
se anticipeazd o crestere a costurilor platite de fiecare utilizator final pentru transportul public,
pentru compensarea cheltuielilor efectuate cu acest serviciu. Modificarea global3 a acestui sce-

nariu va duce la o crestere a consumului de energie al consumului de energie legat de transport
in ZUF.

in acest scenariu, schimbirile estimate a se produce vor conduce la cresterea emisiilor de CO2.
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3.9.2 Scenariul 2: Promovarea modurilor active de deplasare (mobilitatea velo si pietonala)

n conformitate cu acest scenariu, in 2030 un rezident obisnuit al ZUF Odorheiu Secuiesc cilito-
reste zilnic cu bicicleta sau pe jos, cu mijloacele de transport in comun pe distante mai lungi si
rareori cu masina personald. in acest scenariu, structura demograficd va avea o evolutie pozitiva,
cu 10% pentru intreaga ZUF si 6,5% pentru orasul central. Acest scenariu prevede reducerea sau
numdrului de autovehicule si autobuze, in special a celor care folosesc combustibili fosili. Atunci
cand analizdm cota modala pe baza acestui scenariu, modul de transport pentru centrul urban se
va schimba. Cota modala a transportului public creste, automobilul personal va avea o coti mo-
dala de 20% (in scddere cu 14 puncte procentuale fat3 de 2017). Cota modal3 pentru mersul pe
jos va creste cu 7% (37% in 2030), iar ponderea modal3 a biciclistilor va creste cu 6% (16% in
2030). Elementele acestui scenariu sunt corelate cu politicile UE si nationale la nivel superior.
Acest scenariu al ZUF Odorheiu Secuiesc subliniazi ca situatia calititii vietii se va imbunatati pe
teritoriul acestuia prin asigurarea ciilor rutiere protejate pentru pietoni si biciclete si prin conec-
tarea tuturor rutelor cu puncte de interes in intreaga zona. Efectele asupra anumitor grupuri de-
mografice vor fi resimtite la nivelul sigurantei cilitoriilor. Tn acest scenariu, se anticipeaza o cres-
tere a costurilor pldtite de fiecare utilizator final pentru transportul public.

Modificarea globald a acestui scenariu va duce la o scidere a consumului de energie legat de
transport si la reducerea emisiilor de CO2 in ZUF.
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3.9.3 Scenariul 3: UE va interzice sau restrictiona masiv detinerea de autoturisme personale pand
n 2045

Acest scenariu implica faptul ¢ dezvoltarea transportului urban in ZUF se va baza pe surse eco-
logice de energie. Tn acest scenariu, structura demografica va avea o evolutie negativa, cu 8%
pentruintreaga ZUF si cu 4,5% pentru centrul urban. in acest scenariu, numarul masinilor private
va disparea, fabricarea de autoturisme se va diminua, benzingriile vor dispirea, iar zonele de
parcare vor fi utilizate in alte scopuri. Pentru acest scenariu, cota modala a transportului public
creste la 50%, masina personal3 va avea o cots modala de 10%. Transportul nemotorizat va avea
un impact de crestere mult mai mare decat celelalte cote modale. Astfel, cota modal3 pentru
mersul pe jos va scadea cu 15%, iar ponderea modals a biciclistilor va creste cu 5%. Calitatea vietii
se va imbunatiti in zona urban3 functionald din Odorheiu Secuiesc prin asigurarea cailor pieto-
nale si a bicicletelor protejate si prin conectarea tuturor rutelor cu puncte de interes din intreaga
zond. In ceea ce priveste grupurile de varstd, copiii se vor deplasa in siguranta in institutiile de
invatamant. Varstnicii vor fi sprijiniti prin crearea unor medii de célatorie sigure, cu accent pe
dezvoltarea de retele bine conectate, cu masuri pentru persoanele cu mobilitate redusa, cum ar
fi ajustarea curbelor, semnalizarea speciald si indrumarea persoanelor cu deficiente de vedere.

Modificarea globala a acestui scenariu va duce la o scddere important3 a consumului de energie
legat de transport in FUA.

Prin incurajarea mobilititii nemotorizate $i a transportului public, utilizarea combustibililor fosili
se va diminua.
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4 CADRUL STRATEGIC

La elaborarea PMUD ZUF Municipiului Odarheiu Secuiesc s-a avut in vedere corelarea cu preve-

derile documentelor de planificare spatiala la nivel national, judetean si local.

Schema de dezvoltare a spatiului comunitar al Uniunii Europene (SDSC)

Scurta descriere Este un document de politici publice bazat pe obiectivul Uniunii Euro-

a documentului pene de a realiza o dezvoltare echilibrata si durabild, in special prin con-
solidarea coeziunii economice si sociale, la care se adauga coeziunea te-
ritoriala.

Modul in care se coreleaza cu PMUD

1. Dezvoltarea unuisistemur- Propunerile din PMUD ZUF Odorheiu
ban policentric si echilibrat  Secuiesc vor aduce o contributie ma-

si intarirea relatiilor dintre jord la promovarea municipiului

arealele urbane si cele ru- Odorheiu Secuiesc ca pol major in

rale pentru regiunea Harghitei, urmandu-

se astfel directiile de dezvoltare pre-

Directii de acti- vazute in SDSC, anume afirmarea ora-
une sului ca zona urbana de atractie pen-

tru localititile limitrofe. In acelasi
timp, dezvoltarea municipiului Odor-
heiu Secuiesc se poate realiza doar
prin conservarea si valorificarea pa-
trimoniului si mostenirii culturale si
istorice in scopul dezvoltarii durabile
si echilibrate a sistemului de tran-
sport, si implicit in dezvoltarea dura-
bild a municipiului

2. Promovarea unuisistemin-  Prin PMUD Odorheiu Secuiesc se pro-
tegrat de transport side co- pune dezvoltarea unui sistem inte-

municatii ca suport al dez- grat de transport public local, com-
voltarii policentrice a terito- plementar si interoperabil cu alte
riului european si ca pre- moduri de transport durabil.

conditie semnificativa pen-
tru a sprijini orasele si regiu-
nile europene sa acceada la
Spatiul Monetar European
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3. Dezvoltarea si conservarea  Se propune valorificarea patrimoniu-

patrimoniului natural si cul-  lui cultural al municipiului prin pro-
tural printr-o gestiune inteli- iecte de reamenajare a zonei cen-
genta trale, care va contribui la cresterea

calitdtii mediului urban.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei - SDTR?

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, repu-
blicata cu modificarile si completirile ulterioare in martie 2016, strategiile,
politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial ar trebui fun-
damentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala a Romadniei. La acest mo-
ment, MDRAP a publicat pe site-ul institutiei versiunea a 2-a a Strategiei.
Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR) este documentul pro-
gramatic prin care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriald a
Scurta descriere Romaniei la scard regional, interregionals si nationala precum si directiile
a documentului de implementare pentru o perioadi de peste 20 de ani integrand-se aici si
aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational
SDTR propune:
o Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;
o} Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internatio-
nala;
o] Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu
orasele mari;
o) Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de bazi prin asigurarea ac-
cesului tuturor localitatilor la servicii de interes general;
o Intérirea coopersrii intre autoritatile publice de la diferite niveluri
administrative in scopul asiguririi unei dezvoltsri armonioase a teritori-
ului national.
Masuri concrete de actiune propuse prin SDTR Modul in care se coreleazi cu PMUD

1. Sprijinirea proceselor de dezvoltare locali- Aceastd axa de dezvoltare este reprezentats
zate la nivelul axelor de dezvoltare de la de DN 13A, PMUD Odorheiu Secuiesc susti-
nivel national si macro regional. nand dezvoltarea acestei axe prin cresterea

conectivitatii si accesibilititii mun. Odorheiu
Secuiesc cu localitatile din zona periurban3 Si
prin prelungirea retelei de transport public
ecologic pe aceasts axi.

2 htto://www sdtr.ro/44/s trategie
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2. Dezvoltarea si diversificarea infrastructurii
de transport intre orasele mari (cu o popu-
latie peste 100.000 de locuitori) si zona de
influenta urbana:

- Realizarea de centuri ocolitoare pentru
municipiile resedintele de judet si alte
localitati urbane amplasate pe princi-
palele artere de transport rutier.

- Realizarea de retele de transport alter-
nativ nemotorizat care s3 conecteze
centrul orasului de zonele urbane si ru-
rale din proximitate (ex. transport cu
bicicleta);

- Dezvoltarea infrastructurii de tran-
sport intre centrul urban si aeroportul
din proximitate,

- dezvoltarea legaturilor peri urbane de
naveta, de tip cale ferata usoara, inclu-
siv de legdtura cu aeroporturile regio-
nale.

3. Asigurarea unei mobilitatii urbane cres-
cute prin crearea unor sisteme integrate
de transport care sa gestioneze in mod efi-
cient fluxurile de persoane:

- Asigurarea mobilitatii urbane dura-
bile: transport public de calatori de mare
capacitate - tramvai, metrou si autobuze
cu benzi dedicate;

- Dezvoltarea terminalelor inter mo-
dale de transport public de calatori si teh-
nologii "park-and-ride" pentru un oras cu-
rat: dezvoltarea parcérilor de autoturisme
si a terminalelor transportului suburban cu
microbuze la extremitatile marilor axe de
transport public urban — tramvai, metrou
si autobuze cu benzi dedicate.

- Extinderea liniilor de tramvai catre
zonele peri urbane; diversificarea cdilor de
acces catre orasul polarizator si extinderea
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Prin proiectele propuse, PMUD Odorheiu Se-
cuiesc raspunde acestei masuri.

PMUD propune realizarea a doud variante
ocolitoare in zona de nord si de sud a munici-
piului-

in ceea ce priveste realizarea de retele de
transport alternativ (ex. transport cu bicicleta)
intre localitatile rurale din proximitate, PMUD
nu prevede astfel de investitii, proiectele
PMUD propunand interventii velo doar pentru
UAT Odorheiu Secuiesc, insa in viziune din ori-
zontul indepartat se prevede realizarea lega-
turilor cu localitatile invecinate, iar in cadrul
municipiului sunt propuse proiecte de dezvol-
tare a infrastructurii velo —.

PMUD Odorheiu Secuiesc propune dezvolta-
rea transportului public urban prin masuri
care sa creascd atractivitatea serviciului prin
propunerea de noi trasee si reconfigurari de
trasee.

Sistemele "park & ride” vor fi implementate la
nivelul transportului public si velo prin ampla-
sarea de rasteluriin statiile de transport in co-
mun pentru cresterea mobilitatii persoanelor.
De asemenea acest concept este sustinut prin
crearea unor parcari in proximitatea nodurilor
intermodale amplasate la intrdrile in oras.-

Se propune implementarea unui sistem inteli-
gent de management al transportului public
cu urmatoarele componente: e-ticketing, in-
formare interactiva in statii si in mijloacele de
transport, afisare timpi de asteptare, urmarire
GPS etc.




drumurilor pentru conectarea comunelor

invecinate.

- Integrarea sistemelor de transport

urban cu cele urbane si regionale (ex: bi-

lete comune, orase corelate) pentru stimu-
larea utilizarii transportului in comun;

Conectarea localitatilor rurale greu accesi-

bile sau izolate la reteaua principala de

agezari si infrastructura majora de tran-
sport.

- Reabilitarea si modernizarea drumuri-
lor principale de acces citre centrele
urbane din apropiere;

- Modernizarea drumurilor care fac le-
gatura intre localitdtile rurale si re-
teaua de transport de categorie su-
perioara (DN, DJ);

- Stimularea transportatorilor de a asi-
gura conexiunile centrelor urbane cu
zonele rurale polarizate

il ;
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PMUD ZUF propune modernizarea strizilor
care apartin de UAT Odorheiu Secuiesc, si care
au rol de poarta de iesire/intrare in municipiu,
pentru cresterea accesibilitatii orasului catre
populatia din localitatile rurale din zona de in-
fluenta prin proiectele

Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN?

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, re-
publicata cu modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013,
Planul de amenajare a teritoriului national — PATN, reprezinta documen-
tul cu caracter director, care include sinteza programelor strategice sec-
toriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.
Sectiunile Planului de Amenajare a Teritoriului National sunt:
Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006
privind aprobarea planului de amenajare a teritoriului natio-
nal, Sectiunea | - Retele de transport
Ape, aprobata prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aproba-
rea Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a
Scurta descriere Il-a - Apa
a documentului

3 http://www.md rap.ro/dezvoltare-teritoriala/amenaja rea-teritoriului/amenajarea-teritoriuluiin-context-national/-

4697
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Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, Sec-
tiunea a lll-a - Zone protejate
Reteaua de localitati aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului natio-
nal, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati
Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului natio-
nal, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural
Turismul, aprobatd prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, Sec-
tiunea a V-a - Zone cu resurse turistice
Dezvoltarea rurald - Planul de amenajare a teritoriului natio-
nal, Sectiunea a Vlll-a Zone rurale, neaprobata.
Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teri-
toriului national, Sectiunea a Vll-a - Infrastructura pentru
educatie, neaprobata.

Masuri concrete de actiune propuse prin PATN Modul in care se coreleaza cu PMUD

Clasificare conform PATN Sectiunea a IV-a (NUTS Pentru municipiile de rang Il si lll planul de
3 la nivel european): Odorheiu Secuiesc este o lo- actiune al PMUD nu trebuie si contind mai

calitate de rang Il — municipiu de importanta ju- multe scenarii "A face ceva”. Prezentul
deteand, cu rol de echilibru in reteaua de locali- PMUD are o singura listd de interventii si
tati. un singur scenariu ” A face ceva”.

Coridor paneuropean de transport mutimodal IV In cadrul PMUD a fost anticipata dezvolta-
si Coridor paneurpean de transport intermodal IX rea ulterioara a infrastructurii nationale pe

Sibiu-Medias-Sighisoara-Odorheiu Secuiesc- axele de mobilitate, astfel incat se propune
Miercurea Ciuc. in PMUD reabilitarea tronsoanelor aflate
pe DN13A.

Pozitionarea municipiului Odorheiu Secuiescin ca-

drul retelei nationale de transporturiii conferd un  La acest moment, acest document unic de

avantaj competitiv din punct de vedere strategic. planificare a dezvoltarii spatiale la nivel na-
tional, este elaborat in sectiuni sectoriale,
necorelate intre ele. Abia dupa elaborarea
Strategiei de dezvoltare teritoriala a Roma-
niei (SDTR) acest document probabil va fi
actualizat. In ceea ce priveste sectiunea de
cai de comunicatii se va impune o corelare
cu Master Planul General de Transport al
Romaniei, dar si cu prima generatie de pla-
nuri de mobilitate aflate la acest moment
n diverse stadii de elaborare.
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Planul Urbanistic General Odorheiu Secuiesc - PUG

Planul Urbanistic General, definitivat in anul 2017 mizeazi pe eliminares
Scurta descriere treptatd traficului greu din orag impreund cu sustinerea unui proces usor de

a documentului expansiune citre sud si sud-est. De asemenea, Planul Urbanistic General are

Stadionul, centrul istoric si zona industrial3.
Eliminarea treptats a traficului greu se face prin elaborarea a douj ocolitoare

se intersecteze cu strada Nicolae Balcescu.

Expansiunea orasului este planificats prin PUG, in treij etape (3-5ani, 5-10 anj
§i 10-20 ani). Principalele zone de expansiune sunt orientate citre asigurarea
fondului locativ. Exceptia de la acest caz o fac intrdrile din sud si est dedicate
activitatilor de Productie si depozitare. Aceste zone includ deja o serie de
activitati de productie si depozitare. Principalele zone pentru expansiunea

fondului locativ se toncentreaza in sud si sud-est: Tabsra Sasilor, Dealul Va-

prezentei centurii pentru traficul greu.

La nivelul transportului feroviar, Planul Urbanistic General propune un pro-
iect de metrou usor care s3 amelioreze conditiile de navetism valorificind
astfel rolul de poarts de acces in oras a garii CFR.

Cartea alba 2011 - Traseul catre o zona unici a Transportului European

Recunoaste ci sistemul de transport este vital pentry integrarea
regiunilor si oraselor europene in economia globala, comunita-

28




Interreg BE

Danube Transnational Programme
g I

9,

tea europeand fiind nevoit s3 identifice cele mai eficiente si ino-
vatoare solutii pentru acest lucru. Acest document a fost realizat
Scurta descriere a de cétre Comisia de Transport a Comisiei Europene.
documentului Prin adoptarea acestui document Comisia propune:
Reducerea cu 60% a emisiilor de GES dar si sprijinirea
dezvoltarii sectorului transportului sia mobilitatii persoa-
nelor si marfurilor.
Dezvoltarea unei retele principale eficiente pentru tran-
sportul si cilitoriile intre orase, pe baza dezvoltirii de
noduri intermodale.
Pastrarea pozitiei actuale in domeniul transportului pe
distante lungi si a transportului international de marfuri
Navetism si transport urban eficient si sustenabil
De asemenea, documentul mai propune si o serie de directii de
actiune in domeniul transportului si a mobilitatii, tinte concrete
care trebuie atinse si o list3 de initiative concrete care s3 duci la
indeplinirea obiectivelor acestei Carte Albe.
Principalele directii de actiune pentru sustinerea Modul in care se coreleazi cu PMUD
implementérii cirtii Albe a Transporturilor

inspre o nous cultura privind mobilitatea urbana (Comisia Europeand, 2007, com/2007/
0551)

bilitatea urban3, in acelasi timp urmand a fi respectate responsabilitatile autoritatilor locale
regionale si nationale in domeniu,
Cartea verde trateazi principalele provociri legate de mobilitate urbani in urmitoarele
cinci dimensiuni:
Orase fara congestie legata de transporturi
Orase mai verzi
Transport urban mai inteligent
Transport urban mai accesibil
Transport urban sigur,
Suplimentar, Cartea verde a privit asupra metodelor Pentru a asista la crearea unei noi culturi
privind mobilitatea urbang, inclusiv dezvoltarea bazei de cunostinte si colectarea datelor, si a
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tratat problema finantirii dezvoltarii si imbunatatirii infrastructurii 51 serviciilor de transport
urban.

Planul de actiune privind mobilitatea urbanj (Comisia Europeand, 2009, COM/2009/0490)

=

In baza consultirilor cu diversi actori n privinta continutuluj Cartii verzi, Comisia European3 a

tea urbanad durabilj:
Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
Actiunea 1 — Accelerarea implementérii planurilor de mobilitate urban3 sustenabils
Actiunea 2 — Mobilitatea urban3 sustenabild si politica regionals
Actiunea 3 — Transporturi pentru un mediu urban s3n3tos
Tema 2 — Centrarea pe cetdteni
Actiunea 4 - O platform3 privind drepturile ciltorilor din reteaua de transport public urban
Actiunea 5 — Tmbunététirea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redus3
Actiunea 6 — Imbunititirea informatiilor privind cilstoriile
Actiunea 7 — Accesul in zonele verzi
Actiunea8 — 0 campanie pe tema comportamentelor care favorizeazs mobilitatea sustenabil3
Actiunea 9 — Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii conducsto-
rilor auto
Tema 3 — Transporturi urbane mai ecologice
Actiunea 10 — Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse sau
cu emisii zero
Actiunea 11 - Un ghid internet privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic
Actiunea 12 — Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizarii costurilor externe
Actiunea 13 — Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane
Tema 4 — Consolidarea fina ntarii
Actiunea 14 — Optimizarea surselor de finantare existente
Actiunea 15 — Analiza nevoilor de finantare viitoare
Tema 5 — Schimbul de experientd si de cunostinte
Actiunea 16 — Punerea la zi a datelor si a statisticilor
Actiunea 17 — Crearea unui observator al mobilitdtii urbane
Actiunea 18 — Participarea la dialogul international si la schimbul de informatjii
Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane
Actiunea 19 - Transportul urban de marfa
Actiunea 20 — Sistemele inteligente de transport (SIT) pentru mobilitatea urband

Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - Citre un sistem de tran-
sport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor (Comisia Europeand, 2011,
COM/2011/0144)
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Aceastd Carte alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor spre
afiurmate in deceniul 2011 - 2030, astfel incat pana in 2050 s fie atinse urmatoarele obiective
principale:
Eliminarea autovehiculelor »alimentate in mod conventional” din transportul urban
Atingerea unui nivel de 20 % in privinta utilizarii in aviatie a combustibililor sustenabili
cu confinut scdzut de carbon; de asemenea, reducerea cu 20 % a emisiilor de CO2 ale
UE generate de combustibilii pentru transportul maritim.
Un procent de 50 % din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 200 km s3 fie
transferat cétre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe calea feratd sau pe
cdile navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport de marf3 eficiente si ecologice
acestea contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES
pana la mijlocul secolului
O chemare la actiune privind tra nsporturile de marfa in spatiul urban (Comisia Europeans,
2013, SWD/2013/524)
Acest document de lucru este centrat in jurul obiectivului de a atinge pand in 2030 un transport
de marfuri fard emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniazi faptul c o atentie deosebit3
trebuie acordatd urmitoarelor patru dimensiuni:

o] Gestionarea cererii de transport de marfa in spatiul urban
o} Tranzitia inspre alte moduri de transport

) Imbunitatirea eficientei

0 Tmbun3tatirea vehiculelor si a carburantilor

O chemare la actiune privind o mai buns reglementare a accesului vehiculelor in spatiul ur-
ban (Comisia Europeans, 2013, SWD/2013/526)*

Acest document de lucru subliniazi faptul ca “desi deciziile privind reglementarea accesului
trebuie luate la nivel local, exists un potential considerabil pentru o abordare mai integrata si
mai coordonatd la nivelul Uniunii, in particular in Privinta unor aspecte precum dimensiunile
vehiculelor, metodologiile de control, informare si comunicare precum si evaluare” si de ase-
menea ca "implementarea in mod corect 3 reglementarilor de acces, dezvoltate impreuna cu
si acceptate de catre actori ca parte a planificarii mobilitatii urbane durabile, poate fi un instru-
ment eficace pentru optimizarea mobilitatii si accesibilitatii urbane”.

Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeana,
2013, SWD/2013/527)

Acest document de lucru prezint3 starea actuala si posibilele imbunatatiri in viitor privind Sis-
temele Inteligente de Transport, care trebuie vizute ca factori cu o contributie importants

pentru un sistem de transport urban mai propice mediului inconjurator, mai sigur si mai efici-
ent.

‘hrtp://ec,emopa.eu/rmnsport/themes/urban/dor/ump/swd{.?oz3)526-communr'can'on.pdf
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O actiune concertatd in privinta sigurantei rutiere urbane (Comisia Europeana, 2013,
SWD/2013/525)

Acest document de lucru prezinti obiectivele de politica CE privind siguranta transportului ru-
tier, scotand in evidents sapte dimensiuni de lucru aparte:

* Educarea si instruirea utilizatorilor retelei rutiere

* Aplicarea regulilor de circulatie

* Infrastructur3 rutierd mai sigura

* Vehicule mai sigure

* Promovarea utilizirii tehnologiei moderne pentru a creste siguranta rutier
 Imbunatitirea serviciilor de urgenta si post-accident

° Protejarea utilizatorilor vulnerabili ai retelei rutiere

Ghid - Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbani Durabil {Ghid Comisia Europeans, 2014)
Acesta este la ora actuali cel mai important document relevant pentru elaborarea PMUD-urilor
si sta efectiv la baza actualului proiect. El este destinat specialistilor din domeniul transportului
si mobilitatii urbane si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea unui astfel de
plan. Ghidul pentru realizarea PMUD pune un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a
tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor,
mediu, dezvoltare economicd, politici sociale, sandtate, sigurant3 etc.), intre diferitele
niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate.” Ghidul a fost tradus siinlimba romana.

Legea nr. 350 /2001

Anexa 2 la Legea 350 defineste un plan de mobilitate urbana ca un instrument

de planificare strategici teritorial3 care coreleaza dezvoltarea spatial3 a loca-

litatilor din suburbii/zone metropolitane, mobilitatea si transportul persoane-
Scurta descriere lor, bunurilor simarfurilor. Aceasta reflects definitia prezentata in documentul
adocumentului de orientare a UE,

Normele metodologice de aplicare ale Legii 350, au fost aprobate prin Ordinul
nr. 233/2016 definesc urmatoarele obiectivele ale PMUD (capitolul VI, art. 28,
al. 5):

® imbunétatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;
e reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului

asupra mediului si reducerea consumului de energie pentru activitatile
de transport;

° asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii siin ca-
drul zonelor

* metropolitane/periurbane
* asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;
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° asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pen-
tru persoanele cu dizabilitati
Obiective ale PMUD
imbunititirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

Reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si redu-
cerea consumului de energie pentru activititile de transport;

Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul zonelor metropoli-
tane/periurbane

Asigurarea unui mediu sigur pentru populatie

Asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu dizabi-
litati
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STRATEGIA DE DEZVOLTARE A JUDETULUI HARGHITA
Orizonturi 2013-2020-2030

Elaborarea Strategiei de Dezvoltare Generals a Judetului Harghita 2016 - 2020 este un
proiect implementat de Consiliul Judetean Harghita in parteneriat cu societatile comerci-
ale Regional Consulting & Management S.A. si RomActiv Business Consulting S.R.L. in pe-
rioada decembrie 2016 — mai 2016.

Viziunea pentru dezvoltarea judetului Harghita este concentrati pe cresterea economica
sustinuta ca rezultat al dezvoltirii relatiei sistemice dintre educatie, inovare si sectoarele
economiei locale specializate functional si inteligent la nivelul judetului, cu accent pe tu-
rism si sectoare conexe si in egald masura pe modernizarea si cresterea calitatii locuirii in
comunitatile judetului, intelegand prin aceasta un mediu de viata curat si civilizat, ofertant
pentru petrecerea timpului liber, sustinut de o infrastructurs moderns si de accesul la ser-
vicii publice de bun3 calitate, acestea asociate in mod obligatoriu cu dezvoltarea unei ad-
ministratii publice prompte si eficiente.

Directiile principale de dezvoltare:

1. Cresterea economica sustinits

2. Dezvoltarea administratiei publice
3. Cresterea calitatii locuirii

Masuri concrete de actiune propuse prin | Modul in care se coreleaza cu PMUD
Strategia de Dezvoltare a Judetului Harghita

Dezvoltarea turismului

Masuri relevante: PMUD Odorheiu Secuiesc sustine valorifi-
Obiectivul prioritar 1.1 Dezvoltarea turismu- carea potentialului turistic prin proiecte ce
lui propun sustinerea deplasarilor blande si

° Valorificarea potentialului turistic reactivarea zonelor de interes la nivelul

prin dezvoltarea infrastructurii orasului. Proiectele se axeazd pe semipie-
® Promovarea potentialului turistic lo- tonizarea strazilor in zona istorica a orasu-
cal lui, reamenajarea piatetelor identificate,

crearea promenadei pietonale comerciale,
crearea de noi trasee pietonale.

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii Modernizarea axelor principale de depla-

de transport sare la nivelul orasului sunt integrate prin
e Construirea centurii prioritizarea asigurarii infrastructurii pen-
* Construire sens giratoriu pe strada tru transport public si biciclete.-
Beclean

* Reabilitarea drumurilor judetene
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® Reabilitarea infrastructurii rutiere
orasenesti

¢ Dezvoltarea retelei de drumuri co-
munale

e Reabilitare DJ137 (Odorheiu Secuiesc
- Cristuru Secuiesc) prin DN 13C si
E60"prin POR 2014-2020

Reamenajarea si promovarea spatiilor pu- PMUD Odorheiu Secuiesc sustine promo-

blice de calitate varea spatiilor publice de calitate prin pro-
e Reabilitarea integrata a centrului iecte de vizeaza promovarea zonei centrale
¢ Construirea pistelor pentru biciclete si cresterea procentului de spatiu verde pe

pe intregul teritoriu al municipiulu cap de locuitor.

° Implementarea sistemului de bi-
kesharing (inchiriere biciclete)

¢ Piste pentru biciclete dea lungul Tar-
navei intre localitatea Feliceni si Ba-
rajul Zetea

° Amenajarea spatiilor la intersectia
strazilor Il. R&kéczi Ferenc si 1 De-
cember 1918

e Construirea infrastructurii de baz3 in
cartierele aflate la periferia municipi-
ului

Strategia integrata de dezvoltare urbana durabils a municipiului Odorheiu Secuiesc 2016-2020

Obiectivul strategiei unitare de dezvoltare a orasului este elaborarea unei
optici cuprinzatoare care pe de o parte se reflects intr-o viziune unitar3 di-
Scurta descriere 'ectiile de dezvoltare ale diferitelor domenii, interventiile in zonele cheie,
a documentului  pe de alta parte intdreste responsabilitatea reprezentantilor urbani, contri-
buie la stabilirea unor relatii de parteneriat, respectiv antreneaza grupurile
{intd in procesele de proiectare si implementare.

Municipiul Odorheiu Secuiesc in anul 2030 va fi un centru microregional
recunoscut cu viatd economicd dezvoltat3, cu infrastructurs de trafic mo-
dernd, cu gestionarea eficientd a energiei, cu servicii sociale si publice de
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inaltd calitate, cu mediu urban natural, pldcut si atrigstor, cu identitate lo-
cala puternic3.

in 10-15 ani, Odorheiu Secuiesc va fi un loc atractiv nu numai multumits
traditiilor si obiceiurilor populare locale, specifice secuiesti, ci va constitui
© comunitate atractiva dinamic3, competitiva.

Tn vederea realizrii obiectivelor generale prevazute pe anul 2030, am
identificat urmatoarele obiective pe termen lung in planul dezvoltirii mu-
nicipiului Odorheiu Secuiesc:

1. Pastrarea, ocrotirea, restaurarea patrimoniului construit, valorificarea
corespunzatoare in scopuri culturale si turistice,

2. Valorificarea eficient3 a valorilor naturale si de mediu ale regiunii si ale
municipiului

Odorheiu Secuiesc. Dezvoltarea turismului terapeutic la Baile Szejke si in
alte localitati ale regjunii.

3. Tncurajarea masurilor de dezvoltare antreprenorialj si de atragere a in-
vestitiilor.

Tncurajarea activitatii de cercetare si inovare. Crearea locurilor de munca,
Reducerea continuj a ratej de somaj,

4.Asigurarea eficientizarii energetice prin utilizarea energiei verzi: de citre
utilitai publice, infrastructura de transport si consumatori economici. Va-
lorificarea eficients a deseurilor.

5. Dezvoltarea sustenabil a infrastructurii de trafic la nivel regional si
orasenesc.

6. Dezvoltarea permanents a infrastructurii educationale. Adaptarea for-
marii profesionale la nevoile pietei de munci. Educatie de inalt calitate-
pentru adulti. Analiza oportunitatii dezvoltarii invatamantului superior in
muncipiu.

7. Dezvoltarea constienta si permanents a serviciilor culturale. Ocrotirea,
pdstrarea si constientizarea necesitatii valorilor traditionale.

8. Dezvoltarea continuj a infrastructurii sanitare si a serviciilor sanitare.
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9. Reducerea numarului de persoane apartinind grupurilor vulnerabile prin
furnizarea de servicii sociale, medicale, socio-profesionale sau de formare
socio-profesionale adecvate nevoilor specifice in vederea integrarii socio-
profesionale.

10. Cresterea calitatii sistemului de asistenta social3 prin introducerea de
noi instrumente, proceduri, prin dezvoltare infrastructural si prin imbuna-
tatirea nivelului de competente al profesionistilor din sistem.

11. Reducerea numarului de comunititi marginalizate aflate in risc de si-
racie i excluziune sociald, prin implementarea de masuri integrate.

12.Tmbunititirea eficientei administratiei publice, ameliorarea gradului de
participare a locuitorilor la viata publici a comunitatii.

Masuri concrete de actiune propuse prin Strategia de Dezvoltare Locald Odorheiu Secuiesc
Axa 1: Dezvoltarea infrastructurii:

Obiectiv strategic: Realizarea unui-mediu urban placut, prin dezvoltarea
infrastructurii de trafic si de utilitdti publice

® 1.1 Centrul municipiului se va transforma intr-un spatiu public comunitar, care avanta-
jeaza traficul pietonal si cu bicicleta in detrimentul traficului auto si are in vedere asi-
gurarea conditiilor favorabile deplasirii copiilor, respectiv persoanelor insotitoare ale
copiilor,

* 1.2 Fluidizarea traficului . Diminuarea traficului de automaobile , reconfigurarea traficu-
lui rutier, astfel incat traficul cu caracter de tranzit s fie exclus din zona centrului isto-
ric. Se vor implementa solutii destinate reducerii emisiilor de €02, bazate pe Planul de
mobilitate urbana durabila.

° |.3 Reabilitarea si reagezarea la rangul meritat a Cetatii Szekely Tamadt, datorita valorii
sale istorice.

® 1.6 Revitalizarea, reabilitarea si reamenajarea spatiilor publice, crearea unor noi
functii spatiilor si pietelor publice.

Construirea variantei de ocolire cu statut de strad3 urban3 nord-vest a municipiului Odorheiu
Secuiesc.
Amenajarea intersectiei str.Beclean, str. Lemnarilor in municipiul Odorheiu Secuiesc

Construirea pistelor pentru biciclete pe intregul teritoriu al municipiului
Implementarea sistemului de bikesharing (inchiriere biciclete)
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5 OBIECTIVE SI INDICATORI

5.1 OBIECTIVE

Pentru Planul de Mobilitate Urbani Durabild pentru Zona Urban3 Functionald a Municipiului
Odorheiu Secuiesc au fost stabilite 5 obiective generale.

51.1 2UFIntegrat: Integrarea tuturor modurilor de transport pentru a incuraja si sprijini deplasa-
rile zilnice.

Punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unor optiuni de transport care si le permit3 s3 aleaga

cele mai adecvate mijloace de a ciltori spre destinatii si servicii-cheie. Acest obiectiv include

atét conectivitatea, care se refers la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul,

care garanteaza cd, in misura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de
calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumit3 stare fizica).

Prioritatea principali in cadrul acestui obiectiv o reprezint3 eficientizarea transportului public.

Transportul public poate furniza nevoia de deplasare dintre localitatile rurale si centrul urban,
atunci cand fie persoana care trebuie si se deplaseze nu detine un autoturism (poate din motive
financiare), cand deplasirile Pe jos sau cu bicicleta presupun un efort fizic considerabil sau nu
ofera economii de timp pentru acestia. Transportul public integrat cu alte moduri de transport
poate conduce la cresterea generali a accesibilitatii in cadrul ZUF care va asigura sinergia nece-

sara pentru cresterea prosperitatii locuitorilor (mai ales a celor din zona de influents).
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5.1.2  ZUF Conectat si accesibil — Crearea unui sistem de transport atractiv si accesibil - suport
pentru conceptul ”Deplaseaza-te si conecteazi-te”

Prioritatea principala in cadrul acestui obiectiv este de a creste conectivitatea pentru toate mij-

loacele alternative de transport.

5.1.3  ZUF Sustenabil — Crearea unui mediu sustenabil prin reducerea emisiilor poluante si a gaze-
lor cu efect de ser

Prioritatea principald Tn cadrul acestui obiectiv este de a reduce congestiile de trafic prin reduce-
rea deplasarilor efectuate cu autoturismul personal.

5.14 Mobilitate in sigurant’ in ZUF — Cresterea gradului de siguranta pentru deplasérile zilnice

5.1.5 ZUF Prosper — Asigurarea unei dezvolt&ri sustenabile prin dinamizarea spatiilor publice

5.2 INDICATORI

Obiectiv general Prioritati Tinte Indicator

1. Cresterea cotei modale pentru
transportul public de la 24% in Cota modald
2017 la 38% in 2025 si 42% in 2030

2UF Integrat: Integrarea tutu-
ror modurilor de transport | 1.Transport public efi-
pentru a incuraja si sprijini de- cient

plasarile zilnice —

2, Cresterea razei de accesibilitate
a transportului public in ZUF de la Km2
40% in 2018 la 55% pén3 in 2025
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Obiectiv general

Prioritati

Tinte

Indicator

ZUF Conectat si accesibil —
Crearea unui sistem de tran-
sport atractiv si accesibil - su-
port pentru conceptul “Depla-
seaza-te si conecteazi-te”

2. Cresterea conectivi-

tatii pentru toate mij-

loacele alternative de
transport

3. Cresterea vitezei de deplasare
pentru traficul nemotorizat de la o
medie de 40 de minute/ c3litoriein
2018 la 0 medie de 25 de minute in
2025

km/h

4. Cresterea cotei modale a mobili-
tatii velo si pietonale de la 14% in
2017 la 25% in 2025

Cotd modald

ZUF Sustenabil - Crearea unui
mediu sustenabil prin reduce-
rea emisiilor poluante si a ga-
zelor cu efect de serd

3. Rreducerea congesti-
ilor de trafic prin redu-
cerea deplasérilor efec-
tuate cu autoturismul
personal

5. Scaderea valorilor de trafic cu
40% pe rutele principale care co-
necteaza localitatile din ZUF péna
in anul 2030

Vehicule*km

6. Reducerea emisiilor de GES pro-
venite din transport de la 47% in
2017 la 20% n 2030

Valoarez emisiilor GES

Mabilitate in siguran{i in ZUF

4. Cresterea gradului de
siguranta pentru depla-
sdrile zilnice

7. Reducerea numirului de acci-
dente in care sunt implicati pietonii
de la 22% n 2017 la 18% in 2025 si
la 6% in 2030

numarul de accidente in
care sunt implicati pieto-
nii fan
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Obiectiv general

Prioritati

Jinte

Indicator

8. Reducerea numirului de acci-
dente in care sunt implicati biciclis-
tii de la 45% in 2017 la 25% in 2025
sila 15% in 2030

numarul de accidente in
care sunt implicati biciclis-
tii fan

ZUF Prosper

5. Asigurarea unei dez-
voltari sustenabile prin
dinamizarea spatiilor
publice

9. Cresterea procentului de spatii
publice de calitate de la 6% in 2017
la 12% in 2025 si la 24% in 2030

Metri patrati de spatiu
public

41




)

“Interreg

Danube Transnational Programme

ey

6 MASURI

6.1 DOMENII DE ACTIUNE

6.1.1 Obiectivul general 1: ZUF Integrat: Integrarea tuturor modurilor de transport pentru a incu-
raja si sprijini deplasirile zilnice

Pentru a atinge tinta de 42% cot3 modala pentru transportul public pana in 2030 sunt necesare

implementarea de m3suri concrete care s3 sprijine aceasta schimbare major3 la nivel comporta-

mental al populatiei din ZUF.

Masuri propuse:
a. Transformarea statiilor de autobuz pentru a fi mai atractive pentru pasageri.

Instalarea unor statii de autobuz inteligente care ofera diferite facilitati utilizatorilor si ( publici-
tate digitald, puncte pentru incircarea telefoanelor, Wi-Fi, etc. ) (de implementat cel putin 60 de
statii de autobuz inteligente)

b. Sistem de E-ticketing.

Implementarea unui sistem de e-ticketing si de informare a pasagerilor ( display-uri electronice

in statii cu oportunitatile de cilitorie, conexiuni, timpi de cilitorie)

¢. Reducerea timpilor de cilatorie pentru tra nsportul public

Scurtarea timpilor de asteptare pentru autobuze prin implementarea unor programe de semafo-
rizare preferentiale pentru autobuze ( adapteazi 6 programe de semaforizare)
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d. Campanii publice pentru sprijinirea cil3toriilor cu autobuzul

Initierea unei campanie media pentru promovarea beneficiilor transportului public. Programe

educationale Tn scoli si programe pilot pentru calatorii gratuite in cursul weekend-urilor .

e. Costuri de cdlatorie atractive pentru toti utilizatorii

Reduce pretul unui bilet pentru transportul public Ia 1 leu, in loc de 2 si ofera cilatorii gratuite
varstnicilor si copiilor pentru un an.

Pentru a atinge tinta de crestere suprafetei deservite de transportul public in ZUF de la 40% in

2018 la 55% pana in 2025 au fost propuse urmatoarele masuri:

a. Completarea rutelor de transport public pentru a acoperi toate zonele din ZUF

Prin aceasta mdsura se urmareste imbunatatirea serviciului citre periferie si localitétile din ZUF
prin implementarea a S linii noi

b. Completarea flotei de mijloace de transport public cu autobuze electrice sau cu combus-
tibil pe baza de hidrogen

Achizitionarea de 8 autobuze electrice pentru zona urbana a municipiului Odorheiu Secuiesc si 6

autobuze electrice pentru periferii pentru conectarea centrului urban cu localitatile rurale din
ZUF.

c. Instalarea de statii de autobuz care sa deserveasca intreaga populatie din ZUF

Prin aceastd masura se urmareste instalarea de statii noi de autobuz (19 statii pentru centrul
urban si 10 statii in localitatile rurale din ZUF) care s& deserveasca extensiile si liniile noi de tran-
sport public propuse.

d. Incédrcarea rapidi pentru autobuze

Instalarea a 3 statii de incarcare rapida in oras, amplasate la capetele de linie, care si se conec-
teze cu liniile de autobuz

e. Implementarea conceptului de park & ride
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Implementarea a doud puncte de park & ride la limita zonei urbane, una in partea de sud a ora-
sului si una in zona de nord-est.

f.  Strazi moderne pentru eficientizarea transportului public

imbunatatirea stérii carosabilului pe strizile strabitute de mijloacele de transport public pentru

a asigura eficienta transportului public

6.1.2 Obiectivul general 2: ZUF Conectat si accesibil — Crearea unui sistem de transport atractiv si
accesibil - suport pentru conceptul “Deplaseazi-te si conecteazi-te”

Pentru a creste viteza de deplasare pentru traficul nemotorizat de la o medie de 40 de minute/
caltorie in 2018 la 0 medie de 25 de minute/célitorie in 2025 au fost propuse urmétoarele mi-
suri:

a. Tmbunétatirea latimilor trotuarelor
Tmbunitétirea latimii spatiului dedicat pietonilor prin inlaturarea spatiilor de parcare si reduce-

rea [atimii strazilor pentru asigurarea a unui minim de 2 m pentru trotuare.

b. Tmbunitétirea siimplementarea de noi facilitati pentru biciclisti (rasteluri)

Instalarea de rasteluriin aproprierea statiilor de autobuz, a scolilor, institutiilor publice si spatiilor
cu functiune culturald (instalarea a peste 50 de rasteluri si 7 zone de parcadri rezidentiale pentru

biciclete) si instalarea unor rasteluri in autobuzele dinspre localititile rurale din ZUF (3 rasteluri
pentru autobuze).

. Introducerea unui program de bike-sharing

Introducerea unei scheme de bike-sharing care si contini initial 15 statii de bike-sharing cu cate
20 de pozitii si a 150 de biciclete.
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Pentru a creste cota modald a mobilitatii velo si pietonale de la 14% in 2017 la 25% in 2025 au fost propuse
urmatoarele masuri:

a. Cresterea lungimii totale a infrastructurii pentru biciclete

Cresterea lungimii totale a infrastructurii de biciclete pana la 20 km pan3 in anul 2023 si cu inc
15 km pané in 2030.

b. Cresterea lungimii totale a infrastructurii dedicate pietonilor

Cresterea lungimii totale a infrastructurii pentru pietoni de la 89 km in 2018la 135 km pani in
2025.

c. Crearea de trasee pietonale atractive pentru oameni

Instalarea de mobilier urban nou si de noi facilitdti pentru pietoni (300 de bénci, 150 de cosuri de
gunoi, 20 de adaposturi, 3 totemuri)

d. Realizarea de campanii de promovare a mobilitatii blande

Initierea unei campanii media despre eficienta mijloacelor alternative de transport (2 luni de
campanie la radio si la TV)

e. Cresterea calitatii infrastructurii pietonale cu 30% pana in 2025 la nivelul ZUF

imbunétatirea suprafetei infrastructurii pietonale prin modernizarea a 30 km de trotuare in Odor-
heiu Secuiesc si 7 km in localitatile rurale din ZUF

6.1.3 Obiectivul general 3: ZUF Sustenabil — Crearea unui mediu sustenabil prin reducerea emisii-
lor poluante si a gazelor cu efect de serd

Pentru a scidea valorile de trafic cu 40% pe rutele principale care conecteazi localititile din ZUF panain
anul 2030 au fost propuse urmaitoarele masuri:

a. Cresterea numarului de intersectii cu control centralizat
Instalarea unor sisteme de management al traficului in 5 intersectii principale

b. Descurajarea utilizarii autovehiculelor personale pentru deplasirile cotidiene
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Introducerea unui program care va recompensa utilizatorul de autovehicul cu cil3torii gratuite

pentru transportul public dacd nu utilizeaza masina in acea zi
c. Introducerea unei parcari cu plata pentru stationérile pe termen scurt

Introducerea a doua zone de parcare cu parcare limitaté in functie de obiectivele administratiei
orasului cu preturi ridicate pentru parcare

d. Restrictionarea traficului motorizat pe anumite strazi din centrul municipiului Odorheiu
Secuiesc

Instalarea zonei cu acces limitat in centrul orasului cu sistem de supraveghere video in 24 de

intrari si iesiri in/din centrul orasului.

Pentru a reduce emisiile de GES provenite din transport de la 47% in 2017 la 20% in 2030 sunt propuse
urmatoarele masuri:

a. Promovarea autovehiculelor electrice

Instalarea a 10 statii de incarcare in centrul orasului pand in 2025 si 20 pana in 2030 sustin im-

preund cu programul de compensare pentru achizitionarea de vehicule electrice

b. Realizarea de coridoare verzi

Crearea unei politici pentru coridoare verzi de-a lungul tuturor arterelor de trafic major (aproxi-

mativ 30 km de vegetatie de aliniament nou-inserata)
c. Introducerea taxei de poluare pentru masini

Introducerea treptatd a unei taxe de poluare pentru masinile care au mai putin de Euro3 pana in
2020, Euro5 pana in 2025 si Euro6 pana in 2030
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6.1.4 Obiectivul general 4: Mobilitate in sigurantd in ZUF

Pentru a reduce numarul de accidente in care sunt implicati pietonii de la 22% in 2017 la 18% in
2025 si la 6% in 2030 au fost propuse urmatoarele masuri:

a. Realizare de programe pentru siguranta calatoriilor

Introducerea in fiecare semestru programe scolare pentru cresterea constientizarea sigurantei
( jocul Snake, autobuzul scolar, etc. )

b. O abordare de tip "Safe street" in designul spatiilor pentru pietoni
Reconfigurarea a aproximativ 50 de treceri de pietoni la nivelul ZUF

Instalarea a 10 noi semafoare pentru pietoni

Instalarea unui total de 3 km de elemente de siguranta pentru pietoni pe principalele strazi in
proximitatea trotuarelor

c. Cresterea numarului de zone pietonale

Modernizarea spatiilor publice din centrul orasului (5 spatii publice)

Pentru reducerea numarului de accidente in care sunt implicati biciclistii de la 45% in 2017 la 25%
in 2025 sila 15% in 2030 sunt propuse urmdatoarele masuri:

a. Crearea de programe pentru siguranta calatoriilor

Initierea programelor educationale in scoli - cum sa utilizezi in mod corect o bicicleta n trafic (o
luna/un an)
b. Abordarea de tip Safe street in designul pistelor de biciclete

Instalarea de piste de biciclete care conecteaza celelalte municipalitati cu centrul orasului - 13
km pana in 2025 siinca 10 km péana in 2030

c. Implementarea zonelor de tip shared space

Crearea de 4 strazi de tip shared space in centrul orasului (aprox. 1,28 km)
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6.1.5 Obiectivul general 5: ZUF Prosper
Pentru a creste procentul de spatii publice de calitate de la 6% in 2017 la 12% in 2025 si la 24%
n 2030 au fost propuse urmatoarele masuri:

a. Crearea de noi spatii publice
Crearea/amenajarea a 4 spatii publice interconectate (aprox. 2500 mp)
b. Interconectarea infrastructurii pietonale cu spatiile verzi
Crearea de noi spatii verzi in relatie cu spatiile publice (aprox. 3000 mp)
¢. Crearea de rute turistice in Odorheiu Secuiesc si cdtre localitatile din ZUF

Implementarea a 3 (6 km) rute turistice principale pentru biciclete in centrul orasului si 5 extensii
la nivelul ZUF {aprox. 28 km)

6.1.6 Evaluarea impactului m3surilor propuse la atingerea obiectivelor
Pentru a evalua impactul méasurilor cantitative care au fost identificate a fost creatd o matrice iar

evaluarea fiecdrei masuriin parte a fost realizata pentru fiecare din tintele propuse.
Criteriile de evaluare a impactului au fost urmatoarele:

- Masuri cu impact direct asupra {intei asumate
- Masuri cu impact indirect asupra tintei asumate
- Masuri fara impact/neutre din punct de vedere al impactului

- Madsuri cu impact advers (contribuie in mod negativ asupra tintei asumate)

48




s r p— T » ’ T = r 3 U ST #0007 | jaAu] 4112 B4L 18 FUS/UIIED § Put ALD 3100 D) LE SRAE S300) BUIRA 1503 I (WA §) E Juawd o |
3 =— = 7 7 3 = 7 = Tl 87 Soedt) 312 PHANY ¥] 1FUaiAS 1§ [IEeI0 113033 U] 919100, FLIUS0 #Popud 235N il [y 31 § ¢ eaeaawsid
r 7 3 7 D 7 = - 64 OGE ®oude) 32:/qnd PEAEIS N3 If4F(aJ L |143A |4 Ed5 10U 3p Faseas)
Y 7 7 7 7 T r 3 = O DS OIAE - SIEaIEUCIANG DHGNA (405 ¥ € TR
= il = , . IS -, = [ 52T uead] MRS L33 U 32608 Pal s dul 9P 1a1b 7 0 B
= rr r = S ) = = - FZ Ui ¥410 WY GL 10, 1F SZOT VL §VFd W £ - P es0 1193 (3 [{EVEFaiofans o1[8jo(o3 §189359U03 3303 3130319 9p 318xd 39 Baiejeisl
aal , Fal -, = I = = = U L PUn O] 20 B4 Uf §121 0 O 132403 PO ) a3 §3 Wn3 - 035w FpEuoysanpd Jophueidcud waeig
= = 73 = = s 7 7 = Tom1and #leds 5] IAAIEAD Fumved uip #3004 FoR TS B0 EEIPON |
= = o 3 _... ~ = rr = SN PN A1 ATNAILEed U] [EEI S0 53 [uGand Myued FIUEINd ap (199680 B9 WA £ &P [€10] N s
7 3 3 - = 7 1 = | r - T D e R L e
= ra I ra - s — - - ST P9 € RG1aH 9P 1133541 0P 0 AREWILAI0E § eaIenduaaoi|
= - = o = = = = = S e e e el | IR ST s ian TUwed 0i653F el T wes STV 4 EAmInpOI)|
7 = = P = r 7 = = 502 Ul §¢d 5303 1 ST07 vy §0Fd G0N G707 UL TUtd £ 3 95 il 14 NE SIE3 9FuIEwl Muad SJETICS B 19KEs eiehaarhel
= = — r S = — 3 = TS EIG% 57 HE07 OF L E ATFWwioIdE) 40/6 31,85 3P JO/RLIT J5aA) |1ur] §-3P [Lan 3L FCPHG3 N3 (uiyod jaun €aieas))|
r = - r~r P ¥ = = -+ S.E.L_
apiopgaa P FABUONTEEE N B 3P N kilaad 1D (UN30u) Wisns DEOZ ) BUTd OF 1 STOZ U FuEd 100 e U] BIE PR 3p (1S 01 © e RIS
» ’ > o T r - I3 r P8I0 yLauad Lip /UL 144a] 1€ Wi 9P BT 1] OIPW Adydanesdns 0 wansish {10 YT U 1EIALY $493€ N3 |2U0T «oﬂ_ﬂ.ﬂ_.
= = ra » ) = — — I 2183100 niread HIEIEY) KAGRAE M3 I RI0 NESRI0) P Gauapedap FIRLY 3. Fed 13 aedied ap audr gnia @ [E e
= r ) = 3 = - P » & £330 U] FUEW FEESRTA 1 PR e Ot iued inied [LOIRIED 13 13BABINE 3P FLOIEIIN E5uadw03a W sae3 wesdord nun ealanpan
I - ’r r r » ’ Fa = sl e § .._ 1135843 € pumsa¥en B 4p SLBIET J0un L2 LY
” > 7 7’ . = - 3 Wiagaad o ¢ §) PyE R0 PR3 U] S1ERI0H 9P L OF € 12 L0 £ o3ad Ininu s el e
F = 7 = = » = = = ane 3§a.u5==8££%52b_;%=£eﬂ adiag epaw UEIUED |
I - r -’ r s S r i £ HniodEpE 3 02 1oand P 803 3P 05T 1R 2P DOE) [4043/3 rpuad | 113 €] 100 9P 1§ N0 LEGIA Jajpou 3P B EisL)
- 3 - r r s r I - “STOZ U §9T9 n SET ETOZ vl iy 68 #1 ¥R ok ruiuad juniaiiseljin ¢ w10l wabun) aiatan)|
= = = » , r = 2 - “GEG2 U F9U0 W T £ 3 ( (207 1PUY U1 YUR Wy GF | EUrd 31903031 9 WMISNALES, € SiK33 pdhin] Eaiaiary
= = = - ’ = rr r rr (3441313 + 05T € 1 1§04 89 OF 813 13 Buieys-an g 3p WHERS §1 8 €1 Fau] SUUTY 3119 P AT 3N #RIINPAIL]
% - = 7 7 » 7 ’ 7 (SINGEFIE NijJad NjaisEs £] 3o Al 81 INGaLE U] @it 6 oun erejensol (9393 nusued fedaapitad :.EJ
| op auer £ pniannes ap 0g 31550 ¥ RUREIL] FENIAD SUN(|3UN) N3 ELECS IS 3340 JOIEI|IR) SO0 € INGEIW I JORIED £ 1 g
rr r r rr “IENIG AP Wl T 9 W un € ] Wi (g 51 P24 it Aedied Ip sopteds d 10 u0iand Jepap rinleds sl .“
= = = = = F_ | r - rr [ - SG3 FTHOGIUEAN GLUAI ¥ Fandyi & RUued (VI ESIES (T1S CAXIITunG)|
= = = 7 r - r r P Trepaod 3p oz uj run (§ nieia € s ap ERLIFL L Cun ‘o Euad |RIGE & S-._._u ¥ SPUAITd 8P 310und §N0p € EaiEIuRLNGW|
X = - 3 7 7 r i rr I0qEINE 3P 3| T2 BEAINGI 35 £3 340 $RIG LIPS BIEUEIL D EEIE € @ FRig I
ot = - ~ r Vi r r R . R gy rdan sieeie v 0T _n RIS FiE3 Uy 11¥33 GT) INGOINK 9P (DU EAELS 9P ERIEFISY|
- - = » ) s o I ’ T aaa Mi3UR0 3EI03 IMGOINE § fF HaIN3es DILIGR0 rieie Ve iaad 3339 SINGUINE § §TEMORITNIY
= ey » P I s > rr — ETIC T 1 2441 3gnd LOd5U D 8 3 dial FIrunqu)
== = e Yy ~ 3 = = I . U U i3 603 8 GOMIIER DRI ORI B30 1 T <P 30 U M8} T €519 Prasodsud e 1 rn (ke anpay
- - = - r r = = r “gjpn-punn
| i o Ui OTRIED FUINed 10gd Sl it 1o uj ajeucieanga swridaug g § MU B o grefp|
- - = ra o F r ~r 7 T (i
97 WEII0 G (IENIIEPE | SINGOINE Nisusd #er "] Aid soun )4 IINGOINE MM B ».:&9:_:-:«5:..
= - - -’ F | £ | rr rr ToUOIXITS o9 MW} TUNEARUOD HTILES 9P m%%ﬂeﬁ:% Jdoaelred ¥ aaruija] 97 1) Ba a3 B LT RN FRRuIS
ra = = = = I —— 7 " {a9aadjas| eqayne o9 fiiess 9p 03 wind _m.u.n:!in:._,
i | BP0 L OB D jagE] R ruguad 3und fpeadip a1EiENGnd ) (T8 SSHICIEIIIN [MEIGITE) BRID £I0 wND ey Ingoane ap {ins joun ..8255__
£3 S e e R N R T TaE e ) ]
¥ now g~ S| _ o Eal agw -4 t
& b & _ 5! ad b 3 e
2918328z 7| §E|Sz28 =g/ 288 Eo| inf
F8|lz2 g s8¢ sl 825 2ALE2:% v88| w89
sS3(pZEIZ28) $RIS53) §3padil giE| f2%
Biz|#38/gd¢ 81 233| SS%kodi| SE2| 553 [
=%d|552|552| 3|38%|_ 28E=3F| nis BEE
zos|x251885) (ool ppdlsee;g5s| Pei) g
¥¥E|RFI83 | 858 2oa|BEdrsas| 2o 283
F5c|egE|Paz| B¥3 2| BuiEvRY| £IE| &2
saslogg|z2s| 33|Z55| 28EBEE) S8 gxd
g3gliaz|Rse S8 237 Ise=3%| meg| xiF
sa|Xcdls3 3| 585 B2Ecdi| FoEl ¥s53
rEFTa = -2 = feroaad = S | X
o el el m - o= & o ¥ 8 -
R E @2 mm.. W Uﬁm = mﬂ.w Wt 25
selERE L2 21853 w253 z3 = Bapu eS| A
) 5 3 B Bl 2 a8 5 Lasp ECw) A

awwelboid |euolieusuel] aqnueg

T T

mw:w:,,_.

(fv)




7 aF
e
T

3n 21ejueuly
Anhﬂﬂ._u._nmp” e {uwry 43d 000 09 i (ue1on) ap adiziyoe) ‘i
‘leao y0dng ._au_M“ ap __:ﬁ.mc: - ) wy ST nujuad 000 006 _52._.“2_%.:2:4 3|e20] d|iieIuoIny jou § e easejuawaldw) uid dus)ad auds
‘002" i d 2140
-nq e] ap asefueu 15 Wy 0Z nuuad p0'00Z'T €|e30| efjens|ujwpy 3jiqnd Hodsuen ap jnpiaas aldalngunquy
-14°|e20] 328ng
udosd unyuan uip 3l|gnd uods ajuny s1qnd uedsuen ejeao] efjeny ‘Ue un nauad Jojj|do3 |$ Joji3ulsien ayness H
Apo4 3.0 199ng -UBJ} ap |nJojes 500 padode e nuiuad glep - _a nuojesadg -Siujwpy ‘)|qnd Jods 1401g|ED B4aJO |§ 7 3P 20| ul 'na| T ej aygnd
knpuod ‘eaol =300 ‘|edoj 19dng -J0JB gjenue ajjesuadwo) Pl -ueJd) op |niojesadg |nuodsues niuad Jajq inun njasd aanpay mw
- 219 * Jo|n-puaya
e [nsind ug aynjesd 1uojeled nijuad jo)
" i uodsuesl ap Jnioy -nd yodsuesy ap jnd g
jesot 128ng ‘|eaoT Ja8ng ue/p0o'9 000 08 . -jd awesdoud 14 1033 U ajeuoeanps swesd
-esadQ ‘lay 'ONO | -0l1e40dQ |V ‘ONO
3130) AyiEAOINY 130 3|EII0N -04d *3ygnd injnodsues] Jo|1R1jauag eal
1820) iRzl 1£30] 3|1i% v -eaowoud nujuad eipal siuedwes o ezeiju)
{g42nn gjueand (auez
-15 nuuad jnpuoy) gedp -Jojewas ap awesdoud g pzeaidepe ) aznq
‘|e20 39dng 1e1s ap |mad ue/ooo g 00009 Sk 5-«.59:4 ajelo) apjejuoiny -03ne Nijuad 3jerjuasayaid aleziiojewas ap
-ng e| 2p dJejueu E 3wesdo.d Joun easeiuawd|dw) und 22n50y
-4 ‘|eao) 1adng -Ne nuuad aieidadse ap Jojidwi) easeunas
— i oaney | Bomnuonmuain | e
BNl ! 5 f !
1eAdI0NRIaCD -i4 '|e20733dng ue/000s 00005 ap juejesadp _M._..Mumun_ oaﬂw“uhmﬁ_”-u..mq Hn-Agjdsip ) Jojuadesed e asewloju 3p
120] SEIH0INY 1$ U113%4213-2 3p WIL5)S InuN edJeluaW|duw)
{ayuad
3n dJejueu (aneys Jgnd podsues o i e .:HHMMH‘_MN:_WM“_WW u_ﬂ..mw_ncwuuhhh_” MH
el J e X -[OAZS
#eMid Joreanig =14 '|e207 y28ng ue/000€ o nauad 000 8) 000'0BY 3p jruojesadp 10AZ80) 8P RjieOSY -e24g3uy nnuad aound ‘ejeydip meypyqnd )

‘ajedo| ajgIuoIny

185 JojH0IBZ|NN HEN|I9E) alLayp £J3)0 28D
21uady21u) Znqoine ap (1jels Joun ealejeisu)

e o°

/N

"a4esado nauad §$ 182 31i11saAul ap eaysed ad jeje ‘oyed uy
esndosd ganseuw a1edayy nijuad asejueuly ap 9]9suns 1$ 3|1IN3S0D ‘3|1qesuodsal 3|1i+ed e| aaa11d nd nfewoul 3uljuod [oyides 3590y

JYVINVNIL 30 3SYNS IS 19NLSOD “1T1I8VSNOISIY Z9

— bl

awwelbold |euoeUsuRL) aghueq

B S34492U)

(fy



aen (212121219 3p OST & 15 pizod ap 0z 21g2
2eaud yuedwo
1enld JojesadO ateaud ue/opoot 000'000°T -i4d pluedwo) ‘ges | wuuo. 8 _.M i Eu nd Supeys-ax1q ap litels ST e ealejelsu))
-t ‘[e30] 328ng -0] ejensinwupy SIEIO FHEASIMIPY ‘Jupieys-ax1q 9p SWaYds (BUN BIIIINPOLIY|
(aznqoyne nuuad Jnjeised £) aldjuad
(oA a1dsIp 9|2ZNQOINE U] 1IN|2}SEJ JOUN BIIE|EIS
(o121 gledn _ 2341p) _._u_mEﬁ_EE -up 14 (19)2191q nauad glejjuapizas pedsed
Y ‘ = , TSRS iy d e cose|
|ea0] 198ng |eaoq 328ng ; X | N ) 5 8p Buoz £ 18 UnjaIsel ap S 3159
wun sad 000'0¥) 000'0ZT junpy eajepoiny _ pe Ay ‘agqnd M“& ~e3su1) gjeamyn auniiouny na ayiteds i€ 33(1q
“Hed DR IMTRND -nd sopiielijiae) *401jo3s e ‘Znqoine ap Jo|
-l1ijels eataudosde vl LNaISeS ap edJejRISU|
| "2JENI0J) SP W 7 8P WU 1nun & eal
(2183 2uqnd t“...._m_“_mb nmv [ m.n:_._..u..t:q nhmu d -eand|se nijuad JO[IZEIS (HW]lE| B3JDINPaL 1S
[meyiaing ‘tao3adog ue/ogoz -jun s2d X {PIG1EIA00 BIECE, | 0T 10V Agqne Hoas aiedsed op Jojieds ealelnigjuy uud Jojuo}
! 000/0£) 000048 -junw apjemsoiny -ues} ep |nJolesadp
) | -a1d 3e31pap n[nijeds wilg) ealriglgunqu)
EETEIVEL EICE] il
nuoyiny g3 3
3n asejueu nnuad 000'00Y°Z pue ( gnd podsuen AT SRR AT Jljgnd jnjnyodsues; eluainya eandise
3enld Joesado -i4 ‘|eso73133ng 48/0009-0005 a1e3un Jad oo Ov)ueqin ap jruoiesadp .L_Eﬁm.....qv _u__Ln_BEMaD e nuuad |njnjiqescled 11ugls ealjieleunguy
|nuues niuad QOO 00T E
"J59-paou
i njgnd podsues) 4 a_u:_‘_“_._gnn_munnn 2p CUoZ Ul ewn 15 INjNSEJO B pNS ap ealied
1e2013a8ng 830739808 ° 00s apuojesadg | 110y, neal d ul eun ‘a|e4iuad |3uoz e3jwi| et aprgaed
el ApunEieag ap a32und gnop e easejudwduy
ajedp | ng
3n aJejueu (Bupeys-a31q ajeand nuedwo) s TP
1eAld JoletadD 3 unj 9 /00s : -lunw sjijeluoiny i -olne ap ajuy n }b Bs
14 ‘|ev07 398Ny 2p eaieyun Jad ) 000'00£ ‘a1eand (uedwod §I230) eljess|uwpY uipplded dJe2eu) 3p niels £ e eadejeisyl
{31eajeliun sad
005'T ) @zngoine nijuad
u__h____..._mﬂﬁ __”_Ewa com.q Jjjgnd odsuesy ‘(Hgayed
/|e207 308ng m~: ey uefopot 1 *(2sc3.ed 430 005’ ap |niolesadp 2|edo| ajiieloyny -IUNW 31[Eja[a3 Ul 0T 15 INJNSeJO [njuad ul
4 ‘(e201393ng M.«“wﬁu “HMMM““MMM_MMH ‘ajeaq) jeposy 11§e3s 6T} Zngoine ap 1ou 1jels op easejeisy]
‘{aiiels sad poot ) Bupeys
-ay1q 2p 2|11iels 000°05
30 2Jejueuyy
3n asel .
el ‘(giann giues Fm_uzz._nﬂnn._su ( (2d> (uesan| ap ajufizie) * iayuad nuuad 3333948 aznqol
-n3is niuad [npuoy) IERAu. D)) - . b 9e20| Ipieiuoiny -ne g |4 353)N335 NIBYJopo INnéeo [nijuas
1e1s ap jmalng €| ap A pId wif 42d Q0O 051 000°000'T | -JUNI EIEIHOINY £|e20| eijesisiuwpy nuuad a313a]2 azngolne g ezeaucijizisy
-nq e} ap aiejueu
aJejueuls‘jeao; 198ng .“_“_.__munv_ aumuam

awweibold jpuoleUsUBl) aqnueq

e et

B 5211910

(@



gjedp

(14gn] 3p
zioe) ajedo| apd
~QIuoIny ‘greyunw

12 @328 U} BUISBL BZEAZINN NU
eaep 3)gnd |nyodsues) nijuad ayneld

|20 32dng ‘8207 393ng ue/o0s 00005 JUA B2IBYUOINY | -0DJ3IU| BJEIOAZIQ | -OIEIEI N3 [N2)ydACINE 3P |niojez|n esuad
ap BREIOSY'3Ed w0931 eA 9483 weaSoud INUN 23123npOIIY|
-0| AJJesIL|WpY
3n asefueuy (14g1on) 2p
ueuyy JPHM._ gjues | ‘(220N glueind 2)y2e) ajev0] a1}

: : -15 nauad |npuoy) o ejed)a -gluoINYy ‘grenunw ajedppulid (112951311 S UL INNOYES
A :z_._mw Inpuoy) 1835 ap |m28 gun| J2d /000t (424/ 000 0% ) 000'082° -junpy edjeUOINY | -02J93U| RJEYOAZIQ |& Juawadeuriu ap JLISIS JOUN Ease|eIsy)
MM”_.”.M._”:W”U”J M_muu -ng e} ap aiejueu P elie10sy ‘9|8

14'|e20]334ng -14'|e20] 108ng -0] apiensjujwpy
'ONO ‘(1gsn| 3p
ajeA :M,,M..m_ .w_Lm-...u.M”__.__.w Quajuad e) Wy £ 15 INjNseS0 |NJIUID Ul DB
‘|e3o 13dng ‘|e3o 128ng - 000°09 -lid 1eRosY 'OND .Mw._mw_._”__m..mzhrma =304} 5P WY O € BDJEZ|UIIPOW ULd 3jeuo)
3jeao| apieuoIny ap eneposy ‘ajea Jnianaselju) 19iajesdns eadjgigungu)
-0| apujesisiviwpy
(ugon| 3p
(wayo) 4ad 0000Z 3juijziyoe) ajedo) 3y
~sodgpe poST ‘louns (uoanasuod) Joy -puI0INY ‘preyunW (AL €15 oipes e) ajuedwed ap jun|
‘|e307 108ng ‘|eao 32dng ue/ooot -23s a1end ‘ajed|d z) wodsuen ap aafieusdye Jojadeo|fiw ejua
3p $02/00S ‘BIURG/008 -02.93u) 3483|0AZ3Q
Rl R -juniw ajgydeiny 9P UIEEORY'SID -131)@ audsap ejpaw |uedwed [dun easaiu)
-0] 3jijensiuupy
_— 3n asejueury (agsan) ap
an ’ “{e1anni ejueind apbiziyae) ajeso] 3y {unwsay
-ueuyy ‘{esapn elues -5 nuuad |npuoy) ejedin -ejdoIny ‘paedlunw -0} £ ‘unjsodepe ap Qg ‘lound ap ndod ap
-ndis niuad |npuoj) gun|/000T 000'052'9 N - :
oty S er 1895 ap (n1ad N eNRUOINY | -02J33U| 1elonZaq 0ST ‘PuEq 9p OOE) 1uolaid nujuad jignioe}
s ap __...«u q _u P -ng e| ap asejueu ap epenosy'ajed 10U 3P 15 NOU UGN Ja)||qOW ap eale[eIsu]
asejueuly‘jeac) 398ng -14°[e30j 198ng -0] ajiiens|ujwpy
"STOE ul gugd wy
ejedn ojeand juedwo)
‘2307 338ng ‘le207 128ng ue/000z 000°09T . ; SET BJZTOZ UL Uy 68 €] ap uolald nijuad
1R BB | §ie30] ellensiulwpy 1inonu3ses Uy e 8|ejo) fiw|dun| easasal)
In asefueuy [ {uesn) 3p
‘(esapn1 ejuesnd aluhze) 3jedol it “0£07 U1 eued Wy ST gauy NI
-|s nuuad |npuoy) {1eson) nnuad -pJLoINYy ‘pleyiunw 2 s
‘(e201138ng ue/000'0Z 000'000°0T g 1§ €202 Inue ) pugd Wy OZ €| §ugd 2190219

1e3s ap |myad
-nq e| ap aiejueu
-14'[e20] 323ng

apiriyae ) 1gv

-0249}u] 3Je}j0AZaQ
2p eneposy'ajed
-0] apiensiuwpy

ap mpnsesju; B aje10] jjuidun) easalall

awiweiBold jeuoijeusuel] agnueg

B Sa1191u1




ap ejjejosy’ajes

ap eljeosy‘ajea

10[248N}01} €318)|WIX01d U} [ZR41S
9j2jediaund ad 1uojaid nnuad gjuesnd)s

. . .
|eao] 128ng |e307 123ng uefopoz 000°00T o p
0 3ensiuwpy 0] 3iensIUWpY op lodesed ap wy € 3p |€10) INUN BaJE|eisu|
{lagaon) ap bz {t1gson) ap
-jyae) ajeao) apigas | aquiiziyde) 3jeao) api
p N -0lny ‘gleyuniod -plJoINY ‘gaejunw ol
‘le201338ng (€201 393ng ue/aoaot 000'sZ -12ju] 2Je3joAzag -02J33U| dIE30ATRQ -2)d nJjuad aJeojewas |ou 0T € CAT|EIsY)
Ip EjlEPROSY'B|ed ap enejaosy’a|es
| -0] a||jiensjujwpy -0 ajijiens|uiupy
Hup
-£d 9p aderasy -_uM“ﬁL.Mazﬂn.M_L_w_wSm 4NZ Infanu e] juotaid ap
I ang 9NO ‘|e20)133ng - uefco0s ‘OND “ade|03s 3|1 _ ]
ONQ 1£20132 fensuwpy ‘ajed DjIfeASIUILIRY 3]ED 1422223 3P 0§ Anewxolde e easeindyuoday
i ; | -0 apfesisiuw
-0l aytensuwpy | | 3jiensiupy
T (e
. . eledp ‘1e(024 |nzngolne ‘axeus (naof ) 1ajuesnd
2307 393ng 12207 393ng - 000t -junpy esjeluoiny | ool g0y -|5 BRJRZIIUDIISLOD BA13)5340 nujuad duejodd
_ aweadosd nuisaLLas 31BIDY Ul BIISINPOLU]
_ 0€0Z
. 3n asejueu (uozas ap { s@243 000T 40 |E4OY gedp e LTV uj gupd 904N 1 G207 U gued S04n3 '0Z0Z
e Ring -14 ‘|eao] 328ng alfouny u gzeuea) eun)/o0E -ajoqe 13d 00T ) 000°00Y -juny eajejony _ 8301 dJgIHOINY up pued £o4n3 ap uind jRW NE 34Ed jjujsew
_ nuuad alenjod ap 1@xe) easejuawajdw)
_ {uonanasuoa) s
“ieson 398ng ajeapd pijsen npnw 00002 cjedin _ Epueh aneAd'ae -eluye 3p pedod 3p wy QF Anewxolde)
-uj "|eao| 128ng -315]5 elueUaIUAW UE/D0OT -juniy eajejony | <ara __ﬁbm? wpy J10[ew ayyel3 ap Jojasalde Josmng |ndun| e-ap
| =t ! 12J0A DIEOPLOY NJRUad 1D110d 1aun eauedI)
_ . EEI
i glesay eljijod _ 33| JNAYIA Ip easeuoliziyre nujuad dues
' . j .
18307 323ng |e307 128ng / (Mun/006 ) 000'0ZT {asueuajuiew) A ajeao| apigloIny -uadwoa ap |nwesSoud N3 eunasdwy uiisns
SPIEGEIIRRL IR 0E. | -oyine jedpiuniy 0£07 u! gued 0Z 15 SZOT U} BUED Injnseso
| |NJIUad U} aJe3sedul 8p 1jie1s QT e ease|eisul
UoINISUOI
“e307108ng ajeand 13san ue/oosT (a1e1 gledp | homuuh B_.._”_._n_aﬂmu (inndeso [naIUa3 uip/ul 14$a) |4 JBaul 9P pT
-u| ‘teao] 323ng -1un Jad QOO°0T) 000'052 -lunjy eajejuoIny -0y 3] un._u_.c_E_vd e] oapin asayJanesdns ap waisis) innieio
|NIUDI U) JBIIWY SDITE NI [IUOT eBIE|EISU|
9|e20|
aeaoIny "1ay s3UOYINY [€3 sJeased nujuad a1eaipy unjaud no Injnselo
OND ‘|e30} 198ng ONO ‘|20 108ng - ue/on00t (aseluawa|du) -07'jay *21gqnd 3oas |nsaJaiu ap gluapuadap gielwy) aieded

yqnd podsuesy
ap |nJojesadp

-ueJy ap |niojesado

n3 aJeased 3p JUOZ ENOP B BAIIINPONY|

awwei6o1d |[euoljBUSURL] agnUEQ

8314920}

Y

»

o




{11gon) 2p
ajuiizyae) ajeso| apl

; g ejueu e pled -BjUCINY ‘BiBUNW (dw gpog xosde) aagnd ap
18907 33308 2207 128ng -ajuaw nyuad ue/0o00T 0o0'000s -luny eajeoIny _ -0242)U] aiejjoazag -eds nd arje|ad vy 1zian nieds 1ou 3p edLeALD
ap elie|20sy'ajed
-0] apiensiuwpy
(11pson) ap
1yae) ajeda) aj
. ateaud pinsaa ) gledp -plucIny ‘giejjunw dw ppsz "xoade
16301 338ng -u| ‘jedo) Jadng ue/ooot 000°00% -iUN BAJEILOINY | -0JJ2JU| JEYjOAZRQ - a1e320uoidqu) 29)|gnd pieds y e easeds)
| ap epeposy‘ajed
| -ojapensuiwpy
30 asejueuld | (pesan) ap
il mDh”hm“h s ‘(esaind ejueand _ ae) ajeao| aji
I3 (g0 ¢ -15 nujuad [npuoy) o3 pledp _ -pjuoiny ‘gaejuni {wy g2'T "xoude) Injnselo |nijuad
-ndjs nRUsd npuoj| 3 ue/000s 000099 -|un|y edYeIIONN ~0243jU] BIB}|ONZD u1 adeds paleys dy) ap 12eJ1s p Ip edleal
s ap |na8ng e[ ap 1815 3p |mi2, unin eajejuioiny U] 33 a L paJeys dy ap 12g45 y 9p 2
MHH_._E._ 4e3o] 129n -nq e| ap aJejueu ap e[ejIosy ‘aled
IF1E20139508 | jyea0) yosing -0] ajensIWIPY
upl
i | thuued ap e 0£0z uj gued
$A3P ALY | 105y "0 “0aeio 0T 204 15 570Z Wl gugd uy €T - Injné
ONO (€30} 333ng ONO ‘|€201393ng §unj /000€ WZD v_m_ouwou__u afensiunupy ‘ajes | -eJ0 (nJIUad N3 gl ediduNW 3Yje|3[ad gZEM
..r”ﬂ““hﬂ..c__“ -0| Ipjensupupy -3aU03 242 2ja|23iq ap a35)d ap ealgjeisu|
asejueu
an auel \nmm»m_uzhﬂﬁcn”u:m
-ueuld ‘(esound ejues 45 nnuad gpuoy) elueu (1ea2d NIIBLIOIY/00000Z gjedip {uopanasuod) (ue unfeun| o) 3yen
- % 03335 LAY D|eD U} B39|2121G © 123102 POLU U} 129210 BS WNd
A8p P {hpUGY) je38 ap |nyad -ajuaw nauad ue/o00 ot xosde ) 000008 T -junw eajeypoiny 1anas aerid'a) 1§13201G 03 POLL u} zaziipn &

1835 2p |n3adng e ap
aJejueud’|edo| 1adng

-nq e| ap asejueu
-14'|e3o] 128ng

-0| 3pjensiuiwpy

- 11034 vy 9jeucijeanpa Jopawesdosd easa)fju|

‘leao 1afing

an 2sefueury
‘(g43p3ns piuesnd
-J5 nujuad |npuoy)

1835 ap |mad

|ifesedas nuyuad ue/o00T

( wpy J2d 000"OT ) 000°0E

(1ugsn) ap a1
-jyae) ajeao) apiepa
-0iny ‘BIRIUNWOD

-19ju] 2J83|0A23Q

{ugnnj ap
ajuhiziyoe) sjedo 3
-gloIny ‘gsejiunw
-02J21V| 3leyjoazag

(aaygnd njeds g) |njnseso

|nauad wp avyqnd Jojiieds easeziuiapoy

-nq ej op dJejueu ap enepzosy'ajed ap epeposy ‘ajes
-141e30| 398ng -0j djHeASIUILPY -0} ajijjensiupupy
{1edan) ap 3 {ueson) ap

-jyoe) a[e20] eI
-0y ‘giepuniuod
-Jalu| alejjoazag

a|niziyoe) ajeso) oy
-gjuoiny ‘paepunw
-00.93U| Jeljoazaq

awweiboid |[euoijeusuel | agnueq

Ty

Ba.412

101
Fi!..t..l_

Y

l(((..



AN

\ J.uv;\

w,_

S
In 2sed 3n asejueuyy {ueonjapaiiz | {150 ap (W 87 "x04de] 4NZ [NJ2MU B [1SUB1X3 § 15 (]
-ueuyd ‘(esa13ns gjues ‘(g0 gluend -Jye) 2je3o] ajiiels __ ajuiiziyae) ajedo) apl -ndelo [nuIuad ul 23a)3121q niuad ajedjpuid
e Is niuad npuoy) ) -0INY ‘BIRJUNWOD | -£ILOINY ‘glelunw 22)1514n1 212 (WX ) £ € easeIUBLa|dw]
“ndis nauad |npuoy) jeys ap myad guni/000S 000005 -13]U| JIEY|OAZI -0243]U| 3Je}|OAZD
1e3s ap |nyaling ey ap Pl AL ENDAZ Akl 2ieyorzag
asefueuiy'jeao] 399ng -nq wh ap asejueu op eneposy I|ed ap enedosy’ajea
-14°|e2q] 398ng -0] 3| iensujwpy -0 ajiensiuiwpy
AL Ty

swwelboid |euoljeusued ] sqnued

Ba S3.4191208

Y

.._.__ﬂwnu S
NN\



ueneg =

Danube Transnational Programme
i

7 EXTENDED SUMMARY IN ENGLISH

Introduction

This document is part of the international program -Interreg CHESTNUT (Comprehensive Elabo-
ration of Strategic plans for sustainable Urban Transport). Within this project are the Municipality
of Odorheiu Secuiesc and 11 other municipalities. The priority of this project is to create a more
connected and sustainable energy Danube region. The specific objective of the program is to

support a safe and environmentally friendly transport system maintaining a balance between
urban and rural areas.

In order to create a sustainable and well-connected urban area, it is necessary to develop a Sus-
tainable Urban Mobility Plan of the Urban Functional Zone (referred as the "Plan"), addressing
the societal and business problems in the area of influence. Also has to propose objectives and

projects to address these issues in an environmentally responsible and sustainable manner.

Under the auspices of sustainable development, FUA Odorheiu Secuiesc could become an im-
portant example of good practice at national level. FUA Odorheiu Secuiesc will become an acces-
sible area for more people and businesses, using innovative technology and environmentally
friendly transport methods.

The general objective proposed for FUA Odorheiu Secuiesc is transposed by the concept of "con-
vective mobility". Which means to create and consolidate links that will increase the overall ac-
cessibility and facilitate the raising of the living standards and the well-being of the population in

the impact area of the interventions proposed in the Plan.
Status quo analysis

At present, Odorheiu Secuiesc municipality has a PMUD made in 2016 and updated in 2018. The
data available at the city level are complete, but at the FUA level - because of the novelty of such
approach - the available data is lacking in informations. Based on the implementation of the Plan,
a substantial addition of the data follows.

The required data at the FUA level have been identified as referring to traffic data, modal share

mobility of persons and goods, or data on commuting.
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In order to obtain this information and to carry out a diagnostic analysis covering with sufficient
and comparable data for all FUA localities, financial and human resources were mobilized.
Through them, traffic data was collected within the project, questionnaires were made to syn-
thesize the current state of mobility at the FUA level.

Based on the analysis, existing socio-economic data, data to be taken into account in the collec-
tion steps, as well as result indicators, which are the results of the SUMP (output data), have been
identified.

The modal split for Odorheiu Secuiesc is: 13.5% public transport, 35.2% car, 10.2% bicycle and
39.6% walking.

Modal split for the whole FUA: 24% public transport, 62% car, 5% bicycle and 9% walking.

The municipality of Odorheiu Secuiesc is included in the section of the urban settlements of the
second district in accordance with the PATN Section IV (Law 351/2001) and recorded 34257 in-
habitants in 2011 (according to RPL 2011). The number of population has fallen more than 14%
between 1992-2011. This negative dynamics improved slightly between the census measured
intervals: 1992-2002 down 7.53% and 7.28 between 2002-2011.

The total distance travelled by cars in one year is 93,337,035 cars * kilometres, and 98% of this is
the distance achieved in the main urban centre. The average speed for cars at peak hours is 43
km / h and in the main urban centre is 23.7 km / h.

The average distance covered by cars at peak hour is 6.5 km and in the main city centre is 4.3 km.
At peak hour, there are approximately 6,254 passenger car trips on the main city street network,
of which 4% is transit traffic and 7,663 trips at FUA level.

The area of influence of the municipality is reflected in the localities of Bridesti and Satu Mare,
where the population density is above the average recorded at the level of the Functional Urban
Zone. This may be due to the fact that Odorheiu Secuiesc is an important polarizer within the
area. The urban expansion process reflects on nearby localities, turning them into dormitory lo-
calities. Within the studied territory there are areas with high density that generate high pressure
on the transport infrastructure.

At the level of other FUA localities, the population is generally located along the main street or

streets (Satu Mare, Feliceni, Tribod), in individual rural dwellings.
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In 2017, a total of 861 commuters were registered at the FUA level, out of which 432 travels for
workplace {located in Odorheiu Secuiesc). The highest number of commuters is found in Simo-
nesti locality which has a very low employment density (0.184 jobs per 1000 inhabitants). In Mar-
tinis, is registered the lowest number of employed commuters (11 commuters), although the
density of jobs is 0.178 / 1000 inhabitants. The rest of the localities have a number of commuters
ranging from 12 to 70. Although Odorheiu Secuiesc is not the only polarizer at county level, the

daily movements of at least 900 commuters have more effects on urban mobility and environ-
ment.

FUA Odorheiu Secuiesc is located along several routes of internal transport, giving all the attrib-
utes of an important road transport hub. The public transport system at the FUA level is provided
by the county public transport service providers, who own licenses for routes that directly link
the localities of FUA or link them to other localities at the county or national level. It can be seen

that the superior daily frequency values are between Odorheiu Secuiesc and the polarized local-
ities of FUA.

For Odorheiu Secuiesc in 2014, the motor rate was 360 cars per 1000 inhabitants.

The street network is quasi-irregular, being a combination of radial roads that converge towards
a historic center whose street network consists of narrow and irregular roads. The peripheral
neighborhood network, developed in recent years, is approximately orthogonal (network). Old

areas, developed on the hills, are "irrigated" by an irregular street network. At the FUA level, the
street network is predominantly linear.

According to city statistics, the areas with the highest risk of road accidents are the Bethlen Gabor
and Beclean streets, according to studies conducted for the SUMP document. At the level of rural

localities in FUA, incidents in traffic are rarely encountered.

The technical condition of the FUA Odorheiu Secuiesc road network is largely in an inappropriate
state, which negatively affects the mobility of the population. Approximately 35% of the arteries
located in the city's core network are in a medium, bad or very bad state, highlighting the crossing
routes used by freight vehicles as well as peripheral areas.

The market share and attractiveness of urban public transport are affected by the poor viability
of the streets used by buses and minibuses.
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Improving the technical viability of streets is a major objective for improving urban mobility of
passengers, goods and non-motorized traffic of pedestrians and cyclists.

In rural areas of FUA, the situation is much worse. In no place the existing pedestrian infrastruc-
ture meets a minimum of technical conditions (width, quality of the surface), and overwhelmingly
there are no sidewalks, which makes most pedestrian walk on the road, increasing the risk of

accidents and this encourages the use of the car for daily trips.

Paid parking is available between 8:00 and 17:00, allowing residents to park for free at night. At
present, public parking in Odorheiu Secuiesc can be used by any person who owns a vehicle,
regardless of the place of origin, but with a parking charge and compliance. Parking spaces are
classified according to their area (areas A and B).

At the level of the other FUA localities there are no parking spaces on the public spaces. This is
due to the demand for such spaces that is quite low (in the absence of attractions for car owners).
In the few places that attract this category of population from the rural localities of FUA, the
stationing is directly on the roadside.

Public transport available at FUA is by bus. The network feature is radial, focusing on the FUA's
main streets. There are no central / sub-central transfer points for the bus. In the city center the
bus line connects to the train station, but there is no infrastructure dedicated to this purpose.
There is no priority for public road transport within the FUA.

The use of public transport is decreasing, and this phenomenon is due to inadequate public
transport infrastructure, inadequate rolling stock, the frequency of buses is too low; areas not
covered by public transport; means of transport are inadequate for various reasons, stations are
too far apart, unattractive public transport, lack of facilities for people with reduced mobility and
municipalities that do not benefit from local public transport in FUA.

In general, cities with a size (length / width) of about 5 km are favorable for cities that can be
walked on. This is because the reduced size allows the city to cross in less than an hour or 15
cycling. Odorheiu Secuiesc is 6 km east-west and 4 km north-south. However, the most important

facilities and the most densely populated areas inhabited in a perimeter of 3 x 3.5 km.

The existing infrastructure for velo mobility is about 5 km long, but there is no separate bicycle

path and there are no separate traffic lights for bicycles. Existing bike paths and tracks are ina =

i S
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very poor condition: the markings are almost erased and the cars are parked irregularly over
them.

There is no local bicycle legislative framework. The bicycle parking infrastructure is weak in the
city center and nonexistent in the other municipalities.

There is no bike sharing scheme available in the city / FUA.

Development Scenarios

The scenarios developed for the Sustainable Urban Mobility Plan for the Functional Urban Zone
of Odorheiu Secuiesc concern the year 2030

Scenario 1 (Business-as-usual): will focus on streamlining motorized transport and increasing
traffic flow, as well as facilitating freight transport at regional level.

Scenario 2: Fostering “active” transport modes (walking and cycling).In accordance with this
scenario, in 2030 a FUA Odorheiu Secuiesc regular resident travels on a bicycle or on a daily basis

with public transport over longer distances and seldom with your personal car.
Scenario 3: The EU will prohibit or restrict mass ownership of personal cars by 2045

This scenario implies that the development of urban transport in the FUA will be based on eco-
logical energy sources.

In order to proper evaluate the envisioned scenarios, the European, national and regional plan-
ning documents were consulted.

Overarching goals

For the Sustainable Urban Mobility Plan for the Functional Urban Zone of Odorheiu Secuiesc, 4
overarching goals have been established:

OG1.INTEGRATED: Integrate all transport systems to streamline daily journeys

Making available to all citizens transport options that allow them to choose the most appropriate

means to travel to key destinations and services. This includes both connectivity, which refers to * ROAGy
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the ability to travel between points and accessibility, which ensures that as best as possible, peo-
ple are not deprived of travel opportunities due to deficiencies (eg a certain physical state).

The main priority within this objective is increasing the efficiency of public transport.

Public transport can answer to the need for travel between rural areas and the city center when
either the person who has to travel does not own a car (perhaps for financial reasons), when
walking or cycling involves a considerable physical effort or does not offer time savings for them.
Integrated public transport with other modes of transport can lead to a general increase in ac-
cessibility within the FUA, which will provide the necessary synergy to increase the prosperity of
the inhabitants.

Targets:

1. Increase the modal share for public transport from 24% in 2017 to 38% in 2025 and 42% in
2030

2. Increase the range of public transport accessibility in FUA from 40% in 2018 to 55% by 2025

OG2.CONNECTED & ACCESIBLE-Creating an attractive and affordable transport system support-
ing the concept of "Walk & Connect

The main priority within this objective is to increase connectivity for all alternative means of
transport,

Targets:

1. Increase travel speed for non-motorized traffic from an average of 40 minutes / travel in 2018
to an average of 25 minutes in 2025

2. Increase the modal share of bicycle and pedestrian mobility from 14% in 2017 to 25% in 2025

0G3.5USTAIN-Sustainable environment by reducing pollutant emissions, reducing greenhouse
gases

The main priority within this objective is to reduce traffic congestion by reducing travel by car.

Targets:
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1. Decrease of traffic values by 40% on the main routes linking localities to 6. Reduction of GHG
emissions from transport from 47% in 2017 to 20% in 2030

OG4.PROSPER- Prosperous development through safer environment at FUA level

Targets:

1. Reducing the number of accidents involving pedestrians from 22% in 2017 to 18%in 2025 and
6% in 2030

2. Reducing the number of accidents involving cyclists from 45% in 2017 to 25% in 2025 and 15%
in 2030

3. Increase the percentage of quality public spaces from 6% in 2017 to 12% in 2025 and to 24%
in 2030

Fields of action

OG1.INTEGRATED: Integrate all transport systems to streamline daily journeys

To achieve the 42% modal share target for public transport by 2030, it is necessary to implement

concrete measures to support this major change in the behavioral behavior of the FUA popula-
tion.

Proposed measures:

a. Transforming bus stations to make it more attractive for passengers.
b. E-ticketing system.

¢. Reducing travel times for public transport

d. Public campaigns to support bus travel

e. Attractive travel costs for all users

Inorder to achieve the target of increasing the surface served by public transport in the FUA from
40% in 2018 to 55% by 2025, the following measures were proposed:

a. Completion of public transport routes to cover all areas of the FUA
b. Completing the fleet of public transport vehicles with electric buses or hydrogen fuel
¢. Installation of bus stations to serve the entire FUA population
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d. Fast charging for buses
e. Implementation of the park & ride concept
f. Modern streets to make public transport more efficient

OG2.CONNECTED & ACCESIBLE-Creating an attractive and affordable transport system support-
ing the concept of "Walk & Connect
To increase the travel speed for non-motorized traffic from an average of 40 minutes / travel in

2018 to an average of 25 minutes / trip in 2025, the following measures were proposed:

a. Improving pavement widths

b. Improvement and implementation of new facilities for cyclists (racks)

¢. Introducing a bike-sharing program

To increase the modal share of bicycle and pedestrian mobility from 14% in 2017 to 25% in 2025,
the following measures were proposed:

a. Increase the total length of bicycle infrastructure

b. Increase the total length of pedestrian infrastructure

¢. Creating attractive pedestrian paths for people

d. Campaigns to promote soft mobility

e. Increase the quality of pedestrian infrastructure by 30% by 2025 at the FUA level

OG3.SUSTAIN-Sustainable environment by reducing pollutant emissions, reducing greenhouse
gases

In order to lower traffic values by 40% on the main routes connecting FUA localities until 2030,
the following measures were proposed:

a. Increase in the number of centralized control intersections
b. Discouraging the use of personal vehicles for daily journeys
c. Introduction of paid parking for short-term stops

d. Restriction of motorized traffic on certain streets in the center of Odorheiu Secuiesc

To reduce GHG emissions from transport from 47% in 2017 to 20% in 2030, the following
measures are proposed:

a. Promoting electric vehicles
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b. Making green corridors

¢. Introducing the pollution tax for cars

OG4.PROSPER- Prosperous development through safer environment at FUA level

To reduce the number of accidents involving pedestrians from 22% in 2017 to 18% in 2025 and
6% in 2030, the following measures were proposed:

a. Carrying out travel safety programs
b. A "safe street" approach to designing pedestrian areas

C. Increase the number of pedestrian areas

To reduce the number of accidents involving cyclists from 45% in 2017 to 25% in 2025 and 15%
in 2030 the following measures are proposed:

a. Creating travel safety programs
b. Safe street approach to bicycle track design

c. Implementation of shared space zones

To increase the percentage of quality public spaces from 6% in 2017 to 12% in 2025 and to 24%
in 2030, the following measures were proposed:

a. Creating new public spaces
b. Interconnecting pedestrian infrastructure with green spaces

c. Creation of touristic routes in Odorheiu Secuiesc and FUA localities

Responsibilities, costs and funding sources

The responsibilities are split in two sections: implementation the measures and operating the
results of the projects.

The main stakeholders responsible with the implementation are the local authorities or different
organizations that own the infrastructure (such as road administrations, local city hall, the public

transport company etc.) In some cases the responsibilities in order to operate belong to other/”
parts than those who’s implemented the measures. {
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The costs were also split in two sections: costs for implementing the measures and costs for the
operation of their result. The entire package of measures that have to be implemented is esti-
mated on costing 41,024,000 euro by 2030, on 2018 prices,

The main funding sources that were identified are referring to the local budget of the local au-
thorities that are part of the FUA, the county budget, European funds (ERDF program) and the
budget of the other responsible bodies. State subsidies were also considered.




